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Automobili Lamborghini prasentiert den Huracan Tecnica: Entworfen und entwickelt
fir das Beste aus beiden Welten

Design und technische Reinheit des Huracan fiir Lifestyle-Spap und Fahrleistungen
auf Strape und Rennstrecke

e Huracan-Hinterradantrieb mit Hinterradlenkung, Evolution der ndchsten Generation
in aerodynamischem Design und Technik

e 5,2-Liter-V10-Saugmotor mit 640 PS und 565 Nm Drehmoment bei 6.500 U/min

e LDVI-System (Lamborghini Dinamica Veicolo Integrata) und spezifische Fahrmodus-
Kalibrierung fiir Vielseitigkeit im Alltag und Ausfliige auf die Rennstrecke

e Leichtbautechnologien, Leistungsgewicht von nur 2,15 kq/PS

e Im Vergleich zum Huracan EVO RWD wurde der Abtrieb am Heck um 35 Prozent
erh6ht und der Luftwiderstand um 20 Prozent verringert

¢ Neues Bremskiihisystem und liberarbeiteter Auspuff fiir verbesserten Motorsound

e Umfangreiche Farb- und Ausstattungsoptionen in Zusammenarbeit mit dem Ad-
Personam-Programm

Sant'Agata Bolognese, 12. April 2022 - Automobili Lamborghini prasentiert den Huracdn Tecnica:
Die nachste Generation des V10 mit Hinterradantrieb, entwickelt fir Piloten, die Perfektion in
FahrspaP und Lifestyle auf Straffe wie Rennstrecke suchen. Das Erscheinungsbild des Tecnica
verkorpert die fortgeschrittene Evolution der technischen Vorziige des Huracan. Er ist sowohl
auperlich als auch unter der Haube sofort als eine Huracdn-Innovation erkennbar. Sein neues
Aussehen betont die verbesserte Aerodynamik fir mehr Leistung, Stabilitdt und Handling,
insbesondere auf der Rennstrecke. Der Motor entstammt dem Huracdn STO und leistet 30 PS
mehr als der Motor des Huracan EVO RWD. Er liefert 565 Nm Drehmoment bei maximal 6.500
U/min und eine verbesserte Beschleunigung von O auf 100 km/h in 3,2 Sekunden. Der
leichtgewichtige Tecnica wartet mit einem neu kalibrieten LDVI-System mit spezifischer
Dampfereinstellung, direkter Hinterradlenkung und innovativen Verbesserungen der
Bremskihlung auf. Sie ermdglichen es dem Fahrer, den perfekten Huracan fir jede Gelegenheit
zu erleben: Der Huracan Tecnica nutzt seine Talente, um das Beste aus zwei Welten zu liefern -
ein eindrucksvoll vielseitiger Supersportwagen fir Straffe und Rennstrecke.

.Der Huracdn Tecnica kondensiert die Design- und Ingenieurskompetenz von Lamborghini, um
einen Huracdn zu schaffen, der sowohl auf der Rennstrecke als auch auf der Stra3e mit Fahrspaf3
tberzeugt”, sagt Stephan Winkelmann, Vorsitzender und CEO von Automobili Lamborghini. ,,Der
Tecnica sorgt dafiir, dass der Pilot die gréfftmogliche Verbindung zum Auto und zum Asphalt
behdlt. Dabei steht das Potenzial des Autos fir eine einfache Bedienung in jedem Fahrmodus und
Jeder Umgebung immer zum Abruf bereit: In einer Ara virtueller Erlebnisse ist es eine Hommage
an technische Reinheit und kdrperliches Empfinden. Der Tecnica vervollstdndigt das Huracdn-
Sortiment und reiht sich perfekt zwischen dem RWD und dem auf die Rennstrecke
ausgerichteten STO ein. Er prdsentiert die Technologie, Leistung und den ViO-Saugmotor des
Huracdn in einem dramatisch weiterentwickelten Design.”



Tecnica - Ingenieurskunst in der Seele

Der Huracdn Tecnica Ubernimmt das 5,2-Liter-Triebwerk von seinem Stallgefédhrten STO, das die
gleiche Leistung von 640 PS und 565 Nm Drehmoment bei 6.500 U/min liefert. Es ermoglicht
eine aufregende und dennoch komfortable Alltagsfahrt und bietet auf Abruf reaktionsschnell
maximale Leistung und Drehmoment.

Mit einem Trockengewicht von nur 1379 kg erreicht der Tecnica ein Leistungsgewicht von 2,15
kg/PS. Die gesteigerte Leistung wird durch einen verbesserten, scharferen Motorsound bei
hoheren Drehzahlen erganzt. Gleichzeitig bietet der Tecnica im Cockpit einen besseren
akustischen Komfort.

Im Herzen des Huracdn sitzt das LDVI-System (Lamborghini Dinamica Veicolo Integrata). Es
steuert jeden Aspekt seines dynamischen Verhaltens, indem es Systeme und Setup integriert, um
Uber eine Feed-Forward-Vorsteuerung in virtueller Echtzeit perfekte Fahrdynamik zu liefern.

Der heckgetriebene Tecnica verfigt Uber eine Hinterradlenkung mit direkter Lenklbersetzung
und Torque Vectoring. Sie wird mit einem modifizierten Performance Traction Control System
(P-TCS) und einem spezifischen Fahrwerkssetup fir den Tecnica gepaart. Je nach gewdhltem
Fahrmodus - STRADA, SPORT oder CORSA - wird jedes dynamische System des Tecnica so
kalibriert, dass es auf jedwede Umgebung hdchst differenziert reagieren kann.

Im STRADA-Modus sorgt die Hinterradlenkung, unterstitzt durch Torque Vectoring und P-TCS,
fur Stabilitat und Mandvrierbarkeit. Sowohl Motor als auch Getriebe sind auf komfortables
Fahren im Alltag in jeder Einstellung abgestimmt.

Wenn der SPORT-Modus gewdhlt wird, resultiert aus dem stdrkeren Ubersteuern der
Hinterradlenkung und einer erhohten Schlupfschwelle des P-TCS maximaler Fahrspaf.
Wahrenddessen garantiert das Torque Vectoring die Agilitat und das Ansprechverhalten des
Tecnica in der Hand des Fahrers. Der hochresponsive Antriebsstrang springt schon bei der
BerUhrung des Gaspedals an, und das Siebenganggetriebe sorgt fir ein taktiles und emotionales
Schaltgefinhl.

Im CORSA-Modus wird der Renngeist von Auto und Fahrer erweckt: Der Tecnica reagiert auf jede
Eingabe des Piloten mit duferster Prazision, wobei das Brillen des Lamborghini-Saugmotors ein
leidenschaftlicher Verweis auf die Rennstreckentalente des Autos ist. Der Antriebsstrang ist so
kalibriert, dass er eine optimierte rennstreckenorientierte Gasannahme und schnellstmégliche
Gangwechsel bietet. Dabei demonstriert der Tecnica vor allem durch das LDVI-System maximale
Prazision und Agilitat, einschlieplich maximaler Quer- und Langshaftung durch Torque Vectoring
und P-TCS.

Seine aufergewdhnliche Leistung kommt mit einem neuen Bremskihlmanagement. Es ist von
der Rennsporterfahrung von Lamborghini inspiriert und liefert eine konstant bessere
Bremsleistung auf Strape wie Rennstrecke. Die Carbon-Keramik-Bremsen des Tecnica warten mit
speziell entwickelten Kihlabweisern und Bremssattelkandlen auf, die den Luftstrom in die
Scheiben leiten. Auf diese Weise wird die Warmeableitung maximiert und die Temperatur der
Bremsflissigkeit sowie die Bremspedaldehnung reduziert. Zudem verringert die Senkung der
Scheibentemperaturen den Bremsbelagverbrauch.



Aerodynamisch inspiriertes Design

Der Huracan Tecnica hat eine bedeutende und ausgefeilte Designiberarbeitung erfahren. Sie
unterstreicht seine doppelte Personlichkeit aus ikonischem Supersportwagen-Lifestyle und
rennstreckenorientiertem Auto aus jedem Blickwinkel. Aerodynamische Effizienz und Leichtbau
verleihen jedem Element Energie und bewahren gleichzeitig eine ausgeprdgte Eleganz. Dabei
unterscheidet sich der Tecnica klar von seinen Huracdn-Kollegen.

Das Uberarbeitete Design verleiht dem Tecnica eine kraftigere, aggressive Statur: Eine kraftvolle,
nach innen gerichtete Front mit muskulésen Schultern trifft auf eine leichte Vollcarbon-
Motorhaube. Ein neuer Stof3fédnger im schwarzen Ypsilon-Design des Terzo Millennio enthalt zum
ersten Mal in einem Huracdn einen Luftschleier. Ein neuer Frontsplitter mit niedrigeren, offenen
Lamellen, die die Luft durch die Rader leiten, tragt zu verbessertem Abtrieb und Kihlung bei. Das
Schwarz am unteren Rand der Windschutzscheibe verstarkt den Leichtbau-Eindruck.

Auch das Profil des Autos hebt ihn von der Huracdn-Familie ab: Mit 6,1 cm ist er ldnger als der
Huracdn EVO bei gleicher Hohe und Breite, wirkt aber niedriger und breiter. Seine Silhouette ist
von der Daylight Opening Line des Essenza SCV12 inspiriert. Das Schwarz des vorderen Ypsilon-
Elements setzt sich entlang der Fahrzeugflanke bis zu den seitlichen Lufteinldssen fort und
betont die dynamische Vitalitdat des Fahrzeugs. Wdhrenddessen kann das in Wagenfarbe
gehaltene Dach optional ebenfalls schwarz lackiert werden.

Die klare, skulpturale Architektur, die einen Lamborghini ausmacht, zeigt sich auch im
Uberarbeiteten Heck. Die Neugestaltung des Hecks, einschlieflich einer neuen vertikalen
gldsernen Heckscheibe, verbessert die Ubersichtlichkeit. Gleichzeitig zelebriert die neue
Motorhaube aus leichter Carbonfaser das V10-Herz des Tecnica. Das kraftvolle Heck erhalt einen
neuen Stopfdanger mit optimiertem Lufteinlass. Der Diffusor ist in Wagenfarbe oder optional
schwarz lackiert. Er schliefft neue sechseckige Auspuffrohre ein, die den verbesserten Sound des
Antriebsstrangs des Tecnica kundtun.

Der feststehende Heckfligel komplettiert die einzigartigen Linien des Tecnica asthetisch.
Gleichzeitig tragt sein aerodynamisches Design wesentlich zur Verbesserung des hinteren
Abtriebs um 35 Prozent im Vergleich zum Huracan EVO RWD bei. Zudem stellt er sicher, dass der
Luftwiderstand nicht zunimmt: Tatsachlich wird der Luftwiderstand sogar um 20 Prozent
verringert. Auf diese Weise sorgt er flr eine bessere aerodynamische Balance und unterstitzt
die Stabilitat beim Bremsen und in Kurven. Der Unterboden des Tecnica wurde ebenfalls mit
neuen Leitwerken optimiert, um die aerodynamische Effizienz zu verbessern.

Die neuen diamantgeschliffenen 20-Zoll-Rader “Damiso* weisen, angelehnt an den Lamborghini
Vision GT, ein sechseckiges Design auf und sind mit Reifen des Modells Bridgestone Potenza
Sport bezogen.



Flir den Fahrer geschaffen

Die Vielseitigkeit des Huracan Tecnica setzt sich sowohl in seinem Innenraum als auch in den
umfangreichen Personalisierungsmaoglichkeiten fort: Der Huracan Tecnica liefert, was der Fahrer
will - in Bezug auf die Optik, im dynamischen Setup und Fahrer-Feedback, bei der Konnektivitat
und vor allem in seinen Fahigkeiten auf Strape und Rennstrecke.

Im Innenraum lassen die hohenverstellbaren Sportsitze den Piloten in sein Cockpit eintauchen.
Weitere Optionen sind ein Leichtbau-Tlrdesign, ein hinterer Radkasten und Radschrauben aus
leichtem Titan und Hosentragergurte fur alle, die regelmapig auf der Rennstrecke fahren.

Eine neu gestaltete, ausgeklligelte Benutzeroberflache wurde exklusiv fir den Tecnica
entworfen. Die Instrumententafel des Fahrers reduziert die Farben und betont die Lesbarkeit in
einem grof3en neuen ,Bogen” vor dem Piloten. Der Bildschirm in der Mittelkonsole stellt den
Cockpit-Insassen Fahrspap-Elemente zur Verflgung. Dazu zahlen die LDVI-Funktionen in
Echtzeitanzeige sowie alle Konnektivitatsfunktionen einschlieplich Apple CarPlay, Android Auto
und Amazon Alexa. Inspiriert vom STO umfasst die Schnittstelle verbundene Telemetrie und
Bordtagebicher mit Zielen und Rundenzeiten in Verbindung mit der UNICA-App.

Serienmdfige und optionale Farb- und Ausstattungsoptionen eignen sich sowohl fir
luxusorientierte als auch fur sportlichere Spezifikationen. Neben acht Standard-
Aufenlackierungen sind Uber das Ad-Personam-Programm mehr als 200 zusatzliche
Lackierungen verfiigbar. Ferner sind speziell fir den Tecnica eine neue Innenausstattung in
Alcantara und weitere exklusive Optionen wie Nahtdesigns und -farben sowie das ins Sitzpolster
gestickte ,, Tecnica”-Motiv erhaltlich.

Uber die exklusiven Optionen des Tecnica hinaus bietet die Ad-Personam-Abteilung den Kunden
die Mdglichkeit, ihren Huracdan Tecnica mit praktisch unbegrenzten Farb- und
Ausstattungsmaoglichkeiten individuell zu gestalten.



Technische Daten

CHASSIS UND KAROSSERIE

Karosserie
Verkleidung
Radaufhdngung

Federn und Dampfer

Elektronische

Stabilitatskontrolle (ESC)

Lenkung

Bremsen

Bremsscheiben

Reifen (Standard)

Felgen (Standard)
Spiegel
Airbags

MOTOR

Typ

Hubraum
Bohrung / Hub
Ventilsteuerung
Verdichtung

Max. Leistung
Max. Drehmoment
Emissionsklasse
Abgasnachbehandlung
Kihlsystem
Motorsteuerung
Schmierung

ANTRIEBSSTRANG

Hybrid-Chassis aus Aluminium und Carbonfaser
Aufenhaut aus Aluminium und Verbundstoffen
Doppelquerlenker-Einzelradaufhdngung

Stahlfedern und hydraulische Dadmpfer, elektromagnetische
Dampfersteuerung ,,MagneRide"

ESC-/ABS-Eigenschaften kdnnen tiber ANIMA eingestellt werden,
ESC kann deaktiviert werden

Elektromechanische Servolenkung

Carbon-Keramik-Bremsen mit Monoblock-Festsatteln mit 6 Kolben
vorne und 4 Kolben hinten aus Aluminium

Speziell geformte Carbon-Keramik-Bremsscheiben, innenbellftet und
gelocht
® 380 x 38 mm vorne, @ 356 x 32 mm hinten

BRIDGESTONE Potenza Sport, 245/30 R20 (vorne) - 305/30 R20
(hinten)

8,5J x 20" (vorne) - 11J x 20" (hinten)
Elektrisch verstellbare AupBenspiegel

Zweistufige Fullsize-Frontairbags, Fullsize-Seitenairbags,
Knieairbags.

V-Zehnzylinder, 90°

5204 cm? (317,57 cu in)

® 84,5 mm x 92,8 mm (3,33 x 3,65 in)
Ein- und Auslassnockenwellen mit kontinuierlich variabler Verstellung
12,7 :1

470 kW / 640 PS bei 8.000 U/min

565 Nm (417 Ib-ft) bei 6.500 U/min

EURO 6

Zwei Katalysatoren mit Lambda-Regelung
Wasser- und Ol-Querstromkiihlung

Bosch MED 17 Master Slave

Trockensumpfschmierung




Typ
Kraftlibertragung

Kupplung

LEISTUNG
Hochstgeschwindigkeit

0-100 km/h
0-200 km/h

Bremsweg (100-0 km/h)

ABMESSUNGEN
Radstand

Lange

Breite

Breite
(inkl. Aupenspiegel)
Hoéhe

Spurweite vorn
Spurweite hinten
Wendekreis
Gewicht (trocken)
Leistungsgewicht

Gewichtsverteilung

FASSUNGSVERMOGEN
Kraftstofftank

Kofferraum

VERBRAUCH

Heckantrieb

7-Gang-LDF-Doppelkupplungsgetriebe,
Schaltcharakteristik Gber ANIMA wdahlbar

Zweischeibenkupplung @ 187 mm (7,36 in)

325 km/h

325
91s

31,5m

2620 mm (103,15 in)
4567 mm (179,80 in)
1933 mm (76,10 in)

2236 mm (88,03 in)

1165 mm (45,87 in)

1668 mm (65,67 in)

1624 mm (63,94 in)

1,5m

1379 kg (3040,175 Ibs)

2,15 kg/PS (4,74 Ibs/PS)

41 % (vorne) - 59 % (hinten)

80 Liter
100 Liter

Das Fahrzeug wird noch nicht zum Verkauf angeboten und unterliegt
somit nicht der Richtlinie 1999/94/EG. Die Kraftstoffverbrauchs- und
Emissionsdaten befinden sich im Typgenehmigungsprozess.

Bilder und Videos: media.lamborghini.com

Informationen zu Automobili Lamborghini: www.lamborghini.com
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