Der Lamborghini Huracan GT3 EVO:
Evolution auf der Rennstrecke

Neues Huracan Rennfahrzeugq fiir den GT Rennsport

Entwickelt von Lamborghini Squadra Corse in Sant'Agata Bolognese
Verbesserte aerodynamische Effizienz und Performance durch
innovative Losungen

Rennstrecken Debiit beim 24-Stunden-Rennen von Daytona 2019

Sant’Agata Bolognese/Niirburgring, 15. September 2018 - Lamborghini
Squadra Corse prdsentiert im Rahmen des Lamborghini Super Trofeo Europa
auf dem Nirburgring den neuen Huracan GT3 EVO, die Uberarbeitete Version
des Vorgangermodells Huracan GT3, Gewinner von 12 internationalen Titeln
sowie des berihmten 24-Stunden-Rennens von Daytona und des 12-Stunden-
Rennens von Sebring.

Giorgio Sanna, Leiter Lamborghini Motorsport, erklart: ,Der neue Huracan
GT3 EVO ist Ergebnis der Erkenntnisse, die wir in den letzten drei Jahren auf
den Rennstrecken dieser Welt gewonnen haben. Das Hauptentwicklungsziel
bestand darin, das Fahrverhalten zu verbessern, um ein leichteres und
vorhersehbareres Handling fir Gentlemen-Driver zu gewahrleisten und
gleichzeitig die Betriebskosten fir die Teams gering zu halten. Den Teams,
die bei den vergangenen GT-Rennen auf Lamborghini gesetzt haben, bieten
wir flr die aktuellen Huracan GT3 Modelle einen EVO-Nachristsatz an, der
fUr die nachsten drei Rennsaisons zugelassen ist. Unser technischer Support
und Ersatzteilservice auf der Strecke steht darlber hinaus bei allen
nationalen und internationalen Meisterschaften bereit.”

Der Huracan GT3 EVO wurde von der Motorsportabteilung Lamborghini
Squadra Corse in Sant'Agata Bolognese entwickelt, die 2018 das 10-jdhrige
Jubildum des Markenpokals Lamborghini Super Trofeo feiert.

Aerodynamik

Die Entwicklungsarbeiten haben Uber ein Jahr gedauert und sich vor allem
auf die Aerodynamik konzentriert, die in Zusammenarbeit mit Dallara
konzipiert wurde, einem Konstruktionsbiro aus Parma mit mehr als 40
Jahren Erfahrung im Motorsport. Dank innovativer Ldsungen wurde der
Anpressdruck deutlich erhoht, um die Stabilitat weiter zu verbessern und die
aerodynamische Nickempfindlichkeit zu verringern.

An der Front des Huracdn GT3 EVO sind auffallige Veranderungen am Splitter
mit ausgeprdgter Vorderkante erkennbar. Das noch beim Vorgangermodell
aus Glasfaser bestehende Teil ist nun aus Carbonfaser gefertigt und sorgt
dank der grofen, vom Huracdn Super Trofeo Evo (ibernommenen Mittelrippe
flr eine zusatzliche Verbesserung der Kihlerleistung. Der Stoffénger ist mit
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zwei neuen seitlichen Vertiefungen fir zwei grof3e Flics ausgestattet, um
einen noch héheren Anpressdruck an der Front sicherzustellen. Das Heck wird
vom grofen Fligel aus Carbonfaser mit Twists an beiden Enden dominiert, die
gemeinsam mit dem Diffusor mit neu gestalteten Finnen die aerodynamische
Effizienz verbessern.

Mechanik

Im Rahmen der Weiterentwicklung der Mechanik wurde auch die Kinematik der
Vorderradaufhdangung angepasst. Die bislang aus Stahl gefertigten Lenker
sind nunmehr aus Vollaluminium gearbeitet, um die Rollbewegung und die
Verbindung der beiden Achsen zu optimieren. Auch die Hinterachse wurde
verbessert: neue Naben, Lager und Achswellen mit Tripodegelenken anstelle
von Gleichlaufgelenken fir eine effizientere Kraftiibertragung und leichtere
Wartung. Die nunmehr mit 4-Wege-Verstellung ausgefiihrten Ohlins-Ddmpfer
sorgen flr eine hervorragende Kontrolle wahrend der Rollbewegung und
somit ermoglichen so das schnelle Befahren von Curbs.

Elektronik

In puncto Elektronik ist die Einfihrung der elektrohydraulischen Servolenkung
EHPS (Electro Hydraulic Power Steering) zu erwahnen, die bereits erfolgreich
beim Huracdn Super Trofeo Evo getestet wurde und dber einen
Lenkradschalter verfligt, mit dem das Maf3 der Lenkkraftunterstitzung direkt
auf der Strecke geregelt werden kann. Ebenso neu ist das erst kirzlich auf den
Markt gebrachte Bosch ABS M5 flr maximale Bremskontrolle.

Motor

Den Antrieb gewdhrleistet der von den Huracdan Straffenversionen der letzten
Generation abgeleitete V10-Saugmotor mit 5,2 Litern, der {ber neue
Nockenwellen und Ventile aus Titan verfugt und fir ein optimiertes
Fahrverhalten sowie eine hohere Zuverldssigkeit bei Langstreckenrennen
sorgt.

Innenraum

Der Huracdn GT3 EVO setzt auch im Hinblick auf Gerdumigkeit und Sicherheit
neue MaPstdbe im GT3-Segment. Der neu gestaltete Uberrollkéfig erleichtert
den Zugang zur Dachluke und bietet selbst grofen Piloten optimalen Komfort.

Das neue Fahrzeug ist ab sofort bestellbar. Alle aktuellen GT3-Modelle kénnen
mit einem speziellen EVO-Satz nachgeristet werden. Der Huracan GT3 EVO
wird beim 24-Stunden-Rennen von Daytona im Januar 2019 erstmals sein
Rennstrecken-Debut geben.
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