Der neue Lamborghini Urus:
Das weltweit erste Super Sport Utility Vehicle

o Design, Fahrleistungen, Fahrdynamik und Fahremotionen -
unverfalschte Lamborghini DNA

e Hohe Alltagstauglichkeit in jeder Situation

e 4,0 Liter V8 Biturbo-Motor mit 650 PS und 850 Nm Drehmoment
fir maximale Leistung

e Beschleunigung 0-100 km/h in 3,6 Sekunden,
Héchstgeschwindigkeit 305 km/h

o Permanenter Allradantrieb mit aktivem Torque Vectoring und
Allradlenkung fiir perfektes Handling

e Carbon-Keramik-Bremsen, adaptive Luftfederung und aktive
Wankstabilisierung fiir hochste Sicherheit und Komfort

¢ Bis zu sechs verschiedene Fahrmodi sowie EGO-Modus iiber
,Tamburo'-Fahrdynamikschalter verfiigbar

Sant'Agata Bolognese, 4. Dezember 2017 - Automobili Lamborghini stellt
seine dritte Modellreihe vor, den Lamborghini Urus, das weltweit erste Super
Sport Utility Vehicle. Damit schafft Lamborghini eine neue Nische im
Luxussegment, mit wegweisender Leistung und Fahrdynamik, einzigartigem
Design, Luxus und Nutzwert.

,Der Lamborghini Urus ist ein visiondrer Ansatz, bei dem die Lamborghini
DNA im vielseitigsten Fahrzeugkonzept, dem SUV, zum Tragen kommt. Der
Urus hebt den SUV auf eine bisher unbekannte Ebene, die des Super SUV. Es
handelt sich um einen waschechten Lamborghini in Bezug auf Design,
Leistung, Fahrdynamik und Emotionen und ist gleichzeitig alltagstauglich in
jeder Situation”, sagt Stefano Domenicali, Chairman und Chief Executive
Officer von  Automobili  Lamborghini. ,Der Urus passt als
Hochleistungsfahrzeug perfekt in die Lamborghini Familie. Er ist das Ergebnis
intensiver Entwicklung und hoher technischer Kompetenz, um eine neue
Fahrzeugklasse zu schaffen: ein Super SUV, das neue Moéglichkeiten eréffnet,
flr unsere Marke und fir unsere Kunden."

Der Urus verfligt Gber einen 4,0 Liter V8 Biturbo-Motor mit 650 PS (478 kW)
bei 6.000 U/min, Maximaldrehzahl 6.800 U/min, und 850 Nm maximalem
Drehmoment bereits bei 2.250 U/min. Mit 162,7 PS/I verfligt der Urus lber
eine der hochsten spezifischen Leistungen in seiner Klasse und mit 3,38
kg/PS Uber das bestes Leistungsgewicht.

Der Urus beschleunigt von O auf 100 km/h in 3,6 Sekunden, von O auf
200 km/h in 12,8 Sekunden und ist mit einer Hochstgeschwindigkeit von
305 km/h der schnellste verfligbare SUV.
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Urus: eine facettenreiche Personlichkeit

Der Lamborghini Urus ist ein Luxus SUV und zugleich der leistungsstdrkste seiner Klasse. Sein
Coupé Styling mit flacher Linie und der souverdane Auftritt verbinden gehen einher mit sehr
komfortablem Fahrverhalten, hoher Bodenfreiheit und einem luxuriésen Innenraum. Der Urus
bietet Wendigkeit im Stadtverkehr, maximalen Komfort auf langen Strecken, echte
Supersportwagen Dynamik auf der Rennstrecke sowie Off-road Fahigkeiten im Geldnde. Der
Lamborghini Urus ist multifunktional. Er kann, je nach Wunsch sportlich oder elegant spezifiziert
werden.

Name

Gemaf der langen Lamborghini Tradition stammt der Name Urus aus der Welt der Stiere. Der
Urus, auch als Auerochse bezeichnet, ist einer der gropen, wilden Vorfahren der Hausrinder. Der
spanische Kampfstier, wie er seit 500 Jahren gezlchtet wird, ist dem Urus in seinem
Erscheinungsbild immer noch sehr nahe.



Kraft und Leistung
Motor

Der Lamborghini Urus verflgt Uber einen 4,0 Liter V8 Biturbo-Motor aus Aluminium. Die Wahl
eines Turbomotors, der erste in einem Lamborghini, folgt dem breiten Einsatzbereich eines
Super SUV. Insbesondere im Geldande ist ein hohes Drehmoment bei niedrigen Drehzahlen
erforderlich und kann nur von einem Motor mit optimalem Ansprechverhalten bei niedrigen
Drehzahlen gewadhrleistet werden. Er hat 650 PS (478 kW) Leistung bei 6.000 U/min, eine
Maximaldrehzahl von 6.800 U/min, 850 Nm maximales Drehmoment bei 2.250 - 4.500 U/min
und bietet eine spezifische Leistung von 162,7 PS/I. Mit einem Leergewicht von weniger als
2.200 kg und 3,38 kg/PS verfiigt der Urus Uber das beste Leistungsgewicht in seiner Klasse.

Der Urus beschleunigt von 0 auf 100 km/h in 3,6 Sekunden, von O auf 200 km/h in 12,8 Sekunden
und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 305 km/h. Seine Bremsleistung ist ebenso
beeindruckend: Der Urus verzégert von 100 km/h auf O in 33,7 m.

Die niedrige Einbaulage des kompakten Motor optimiert den Fahrzeugschwerpunkt. Das zentrale
Turbolader-Layout zwischen den Brennrdumen garantiert ein optimales Ansprechverhalten des
Motors. Die Twin-Scroll-Turbolader arbeiten parallel und bieten unter Volllast maximale Leistung.
Dies reduziert das Turboloch und sorgt fir ein maximales Drehmoment schon bei niedrigen
Drehzahlen und eine gleichmapige Leistungsentfaltung Uber den gesamten Drehzahlbereich.
Zwei obenliegende Nockenwellen, variable Ventilsteuerung und neue gewichtssparende
Technologie bei den Zylinderlaufbuchsen sorgen fir hdchste Leistung des Achtzylinders. Die
Zylinderabschaltung reduziert den Kraftstoffverbrauch fir eine perfekte Balance zwischen
Fahrzeugleistung und effizienter Motorfunktion.

Antriebsstrang und Getriebe

Der Urus verflgt Uber ein automatisches Achtganggetriebe. Das kompakte und effiziente
Planetengetriebe mit elektrohydraulischer Steuerung hat kurz Ubersetzte niedrige und langer
Ubersetzte hohe Gange. Eine hocheffiziente schlupfgeregelte Wandlertberbrickungskupplung
und ein speziell entwickelter Drehmomentwandler garantieren ein duferst schnelles Ansprechen
des Motors zusammen mit einer leistungsstarken Anfahribersetzung fir hohe Beschleunigung
und niedrige Drehzahlen bei hohen Geschwindigkeiten, fir optimalen Kraftstoffverbrauch und
niedrige Emissionswerte. Eine hocheffiziente Motorbremsleistung wird ebenfalls gewahrleistet.

Lamborghini Allradantrieb und Torgue Vectoring: Optimierung der Fahrdynamik

Der permanente Allradantrieb des Lamborghini Urus sorgt bei jeder Witterung und auf jedem
Untergrund fur sichere und reaktionsschnelle Fahrdynamik. Ein zentrales Torsen-
Sperrdifferenzial bietet maximale Kontrolle und Agilitét unter allen Fahrbedingungen,
insbesondere im Gelande. Das Drehmoment wird standardméapig im Verhéltnis 40/60 auf die
Vorder-/Hinterachse verteilt, maximal 70% auf die Vorderachse oder 87% auf die Hinterachse.
Dadurch wird die Traktion an der Achse mit der besseren Haftung optimiert.



Der Urus verflgt Uber aktives Torque-Vectoring Uber das Hinterachsdifferenzial. Dadurch kann
die Antriebskraft fir bessere Traktion je nach Fahrmodus, Fahrstil und Haftungssituation an
jedes einzelne Rad verteilt werden. Torque-Vectoring bietet auch eine zusatzliche Unterstitzung
bei der Lenkung: weniger Lenkaufwand ist erforderlich, bessere Agqilitdt, hdhere
Kurvengeschwindigkeiten sowie ein sportlicheres Fahrverhalten sind méglich. Zusatzlich wird
durch Vermeidung der Gierneigung Untersteuern in Kurven und Reifenschlupf beim
Beschleunigen kontrolliert. In den Fahrmodi STRADA, TERRA (Off-Road) und NEVE (Schnee)
reduziert das Torque-Vectoring das Untersteuern und ermdglicht so ein sicheres und einfach
beherrschbares Fahrverhalten. In den Modi SPORT und CORSA sorgt das Torque-Vectoring far
ein agileres Fahrverhalten des Urus: Die Interaktion zwischen Allradsystem und ESC kontrolliert
das Ubersteuern fir Prézision und FahrspaP. Beim Modus SABBIA (Sand) ist das System auf
Agqilitat und Prazision auf Untergrund mit reduziertem Grip wie Kies oder Sanddinen
ausgerichtet.

Hinterradlenkung

Wie beim Aventador S kommt die Hinterradlenkung beim Lamborghini Urus Uber den gesamten
Geschwindigkeitsbereich  zum  Einsatz. Der Lenkwinkel hinten variiert je nach
Fahrzeuggeschwindigkeit und gewahltem Fahrmodus zwischen +/- 3,0 Grad: Bei niedrigen
Geschwindigkeiten ist der Hinterachslenkwinkel entgegengesetzt zu dem der Vorderrdder
(Gegenphasenlenkung), wodurch der Radstand virtuell um bis zu 600 mm verklrzt wird. Dies
sorgt flr eine hdhere Agilitdt und einen reduzierten Wendekreis. Bei hohen Geschwindigkeiten
lenkt die Hinterachse in die gleiche Richtung wie die Vorderrader (Gleichphasenlenkung),
wodurch sich der Radstand virtuell um bis zu 600 mm verlangert, was fir mehr Stabilitat und
Fahrkomfort sowie fir optimale Fahrdynamik sorgt.

Lamborghini DNA
Lamborghini Sound und Feel

Ein ganzheitlicher Ansatz bei Motor, Auspuffanlage und Chassis garantiert die Alltagstauglichkeit
des Urus und mindert unerwiinschte mechanischer Gerdusche. Das emotionale Lamborghini
Fahrgefihl und der unnachahmliche Lamborghini Klang kommen dazu.

Je nach Uber den Tamburo-Schalter gewahltem Fahrmodus variiert der V8-Motor Sound und
Fahrgefihl des Urus. Seine Bandbreite reicht von vornehmer Zurlckhaltung mit tiefer
Tonfrequenz im STRADA Modus bis hin zu einem sportlicheren und kernigeren Lamborghini
Sound im CORSA Modus. Eine speziell entwickelte Abgasanlage passt den Klang auch an die
Motordrehzahl an: Bei starker Beschleunigung erzeugt der Urus ein kernigeres und sportliches
Klangbild.

Tamburo: Lamborghini Fahrdynamiksteuerung

Der Tamburo Fahrdynamikschalter auf der Mittelkonsole steuert alle dynamischen
Fahrzeugsysteme. Er ermdglicht je nach Fahrerwunsch die Auswahl der Fahrmodi STRADA,
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SPORT und CORSA sowie dem zusatzlichen NEVE (Schnee) Modus. Optional werden mit TERRA
(Off-road) und SABBIA (Sand) zwei weitere Einstellungen angeboten.

Im STRADA Modus passt sich die Fahrzeughohe fir optimalen Komfort der Geschwindigkeit an.
Im SPORT Modus wird der Urus abgesenkt, um Stabilitdt und Prazision bei allen
Geschwindigkeiten zu gewdhrleisten. Der CORSA Modus garantiert mit minimale Seitenneigung
flr prazises und leistungsorientiertes Fahrverhalten. In den drei Off-road Modi NEVE, TERRA und
SABBIA kénnen dank gréfierer Bodenfreiheit Hindernisse besser Uberwunden werden, wobei die
Stabilisatoren insbesondere wahrend der Kurvenfahrt auf maximale Traktion ausgelegt sind.

Erstmals in einem Lamborghini kommt das aktive elektromechanische
Wankstabilisierungssystem zum Einsatz. Das System sorgt durch aktive Entkopplung der
Stabilisatoren sowohl bei Geradeausfahrt als auch in Kurven fir eine maximale Reduzierung des
Seitenneigung auf holprigen Strapen. Agiles Fahrverhalten und schnell ansprechende Lenkung
sind gewdhrleistet.

Speziell abgestimmte Dampfer des Urus verfligen Uber Dampferventile, die sich kontinuierlich an
die unterschiedlichen Fahrbedingungen anpassen: sie sind hédrter in Kurven und weicher bei
Geradeausfahrt. Das adaptive Dampfungskonzept wird automatisch an die verschiedenen
Fahrmodi angepasst oder kann vom Fahrer dber den EGO-Modus vollstandig individualisiert
werden. Je nach Fahrstil und Strapenbedingung wird dabei wird die erforderliche Harte
ausgewadhlt, von komfortablem Fahrverhalten bis zu einer extrem sportlichen Einstellung.

Design

Der Urus ist unzweifelhaft ein waschechter Lamborghini. Er nimmt beim Design Anleihen am
LMOO2 und den legenddren Supersportwagen aus der Lamborghini Geschichte: der Urus hat
unverkennbare Proportionen und adaptiert das zwei zu eins Verhdltnis zwischen Karosserie- und
Fensterflache der Lamborghini Supersportwagen.

Der Urus ist ein Lamborghini mit luxuridsem Platzangebot fir bis zu funf Fahrgdste. Kurze
Uberhdnge vermitteln Kraft und unterstreichen den dynamischen und starken Charakter sowie
einen souverdnen Auftritt.

Die imposante Front des Urus gibt einen Hinweis auf den Frontmotor und schafft mit seiner
Spitze an der Vorderseite eine Reminiszenz an Miura und Aventador. Die Motorhaube wird
akzentuiert durch diagonale Linien, die als dynamische Lamborghini Charakteristik erstmals beim
Countach eingesetzt wurden. Die Front wird durch die eindrucksvollen vorderen Kotfllgel
akzentuiert. Grope hexagonale Lufteinldsse verbinden sich mit einem niedrigen Frontspoiler und
unterstreichen zusatzlich die aerodynamische Effizienz und aufergewdhnliche Leistung des
Fahrzeugs. Die schlichten, schlanken und sehr sportlichen Frontleuchten sind horizontal
angeordnet und mit LED-Scheinwerfern in der typischen Lamborghini Y-Form gehalten.

Die markante flieBende Silhouette zeigt eine dynamische Flyline im Coupé-Stil, die durch die
rahmenlosen Tiren akzentuiert wird. Die kraftvolle Linie umschlieft die hinteren Fenster,
verbindet Front und Heck dynamisch miteinander und unterstreicht den stimmigen



Gesamteindruck. Die Y-férmigen vorderen seitlichen Lufteinldsse, ebenfalls ein Merkmal des
LMOOZ2, zeigen die italienische Flagge: Der Urus stammt aus Italien und ist Made in Italy.

Die flache Dachlinie und die Position der rahmenlosen Fenster verweisen auf die niedrige
Sitzposition von Fahrers und Mitfahrern. Die stark geneigte Windschutzscheibe und die scharf
abgewinkelten hinteren Seitenscheiben sind typisch fiir Lamborghini Modelle wie den Huracan
und akzentuieren die Supersport Silhouette des Urus. Die hexagonalen Radhduser vorne und
hinten sind ein signifikantes Designdetail des LM0O02 und des Countach. Sie beherbergen die
Rader im Format 21" bis 23", die gré3ten im Segment.

Das Heck des Urus zeigt komplexe, flr einen Lamborghini typische Linien und verstarken den
kraftvollen, geduckten Gesamteindruck. Die Dachlinie verbreitert sich am Ubergang zum Heck im
Stil klassischer Lamborghini Modelle wie Countach und Murciélago. Die breiten hinteren
Dachstreben stltzen das stark geneigte Heckfenster. Das gesamte Heck wird durch die Kotfligel
und die kontrastierenden schwarzen Luftgitter, das Lamborghini Logo und die Y-férmigen
Rucklichter verbunden. Der Heckdiffusor ist von den Lamborghini Supersportwagen inspiriert,
mit integrierten runden Doppelauspuffrohren.

Von oben betrachtet werden die ausgepragten vorderen und hinteren Kotflligel des Urus durch
die schlanke Taille des Fahrzeugs in Szene gesetzt. Die hinteren Tirlinien enthalten konkave und
konvexe Elemente und sorgen fiir einen dynamischen Ubergang in das breite, muskuldse Heck.

Aerodynamik

Alle Oberflachen des Urus dienen der Aerodynamik des Fahrzeugs und schaffen die
Persénlichkeit eines Lamborghini Supersportwagens. Form und Funktion gehen beim
Lamborghini Design Hand in Hand. Jedes Karosserieelement ist auf Optimierung des
Luftwiderstandsbeiwertes ausgelegt.

Der Frontsplitter und die gropen Lufteinldasse sorgen in Verbindung mit dem aerodynamisch
effizienten Unterboden fir eine optimales Luftstrémungsverhalten. Aerodynamische
Luftfihrungen an den Aupenkanten der Heckscheibe, der schwebende Heckfllgel, der integrierte
Heckspoiler und die Spoilerlippe reduzieren den Luftwiderstand. Eine innovative L&sung der
Radhausaerodynamik mit Naca Lufteinlassen verbessert die Kiihlung der Frontbremsen fir eine
optimierte Fahrdynamik.

Die effiziente Aerodynamik tragt auch zur Innenakustik des Urus bei, verbessert den
Fahrkomfort, senkt den Kraftstoffverbrauch und die Emissionen, wahrend der starke Abtrieb die
Stabilitat, Sicherheit und Fahrdynamik erhoht.

Chassis und Radaufhangung

Der Urus ist der neue Mafstab fir einen Super SUV: Er verfugt Uber erstklassige
Leichtbautechnologien, das beste Leistungsgewicht sowie Innovationen bei Design und Technik,
um bestmadgliche Fahrdynamik und Gesamteffizienz zu gewdahrleisten.



Bei einem Leergewicht von weniger als 2.200 kg konzentrierte sich das Design- und
Entwicklungsteam auf Gewichtsreduzierungen beim gesamten Chassis. Ein intelligenter
Materialmix sorgt fir maximale Steifigkeit, bestmdéglichen Komfort und Handling sowie
Kraftstoffeffizienz und optimierte CO.-Emissionen. Das Chassis besteht aus Aluminium und Stahl,
Aluminiumtlren, Torsionsstreben in der C-Sdule. Quertragern aus Aluminium verringern das
Gewicht des Urus, ebenso wie ein Karosserieboden aus hochfestem Stahl. Die Sitze wurden
ebenfalls mit Fokus auf geringes Gewicht und Komfort entworfen, die Felgen sind aus
geschmiedetem Aluminium.

Die Vorderachse mit Hilfsrahmen und Federbeinen aus Aluminium verwendet speziell
konstruierte Drehlager und verfligt Uber eine Querlenkerstruktur. Die Hinterachse mit
optimiertem Hilfsrahmen verfigt Uber eine Hybridkonstruktion aus Aluminium und Stahl. Die
Lagerung des Antriebsstrangs wurde so entwickelt, dass Motorbewegungen sich kaum auf das
Chassis Ubertragen. Unangenehme Vibrationen werden vermieden, und das extrem steife
Chassis vermittelt ein sportwagentypisches Fahrgefiihl. Die adaptive Luftfederung ermdéglicht
das Anheben und Absenken des Fahrzeugs je nach Straffen- und Fahrbedingung, wobei die
Bodenfreiheit vom Fahrer Uber die Einstellungen des Tamburo (Trommel) in der Mittelkonsole
angepasst werden kann.

Bremsen und R&ader

Die Bremsanlage des Urus entspricht in ihrer Leistung derjenigen eines Supersportwagens. Hohe
Temperaturbestdandigkeit bei hdufigem und starkem Bremsen, selbst aus hohen
Geschwindigkeiten und unter extremen Bedingungen wie auf der Rennstrecke oder in grof3er
Hohe ist gewdhrleistet. Die serienmafligen Carbon-Keramik-Bremsscheiben (CCB) sind mit 440 x
40 mm an der Vorderachse und 370 x 30 mm an der Hinterachse die groften und
leistungsfahigsten, die erhaltlich sind. Praktisch ohne Bremsfading optimiert das System zudem
das Pedalgefihl und garantiert Leistung und Sicherheit unter allen Bedingungen und in jeder
Lage.

Die Grope der Rader reicht von 21" bis 23", und eine Auswahl von Sommer-, Winter-, Ganzjahres-,
All-Terrain- und Sportreifen, alle speziell von Pirelli fir den Lamborghini Urus entwickelt, ist
verflgbar. Vorder- und Hinterachsbereifung variiert in der Breite fir Stabilitdt und sportliches
Fahrverhalten.

Vielseitigkeit und Alltagstauglichkeit
Der Innenraum des Urus

Der Urus ist innen ebenso deutlich ein Lamborghini wie aufen, mit einem sportlichen, jedoch
luxuridsen Design und Finish.

Der Lamborghini Urus ist modern und dabei intuitiv bedienbar. Fahrer und Beifahrer haben im
Fahrzeug eine niedrige, sehr bequeme Sitzposition, die typisch fir Supersportwagen ist. Der
Fahrer fuhlt sich in das Cockpit integriert. Das schlanke Y-Design des Armaturenbretts ist in
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Form doppelter silberner Fligel um den Fahrer angeordnet und mit der aufsteigenden
Mittelkonsole verbunden, die vom LM0OO0Z2 und aktuellen Lamborghini Supersportwagen inspiriert
ist. Das Lamborghini Thema hexagonaler Formen wird im Innenraum fortgesetzt, etwa in
Elementen wie den Liftungs6éffnungen und Tirgriffen und in Bauteilen wie Getrankehaltern und
Airbag-Modulen. Das Multifunktions-Lenkrad mit drei Speichen besitzt einen Vibrationsdampfer,
um den Komfort unter allen Fahrbedingungen weiter zu verbessern. Multifunktionsschalter zur
Bedienung des Lamborghini Infotainment Systems (LIS), einschlieflich Fahrzeug-Setup, Medien,
Telefon und Navigation, sind intuitiv im Lenkrad integriert. Ein TFT-Display zeigt die
Hauptinformationen des Urus in einer animierten 3D-Darstellung, die vom Fahrer angepasst
werden kann.

Sitze

Sein langer Radstand von 3.003 mm und die niedrige Sitzposition sorgen zusammen mit den
speziell entworfenen Sitzen fir ein komfortables und grof3ziigiges Raumgefihl und Luxus fir
jeden Fahrgast.

Die vorderen serienmafigen DNA-Memory-Sportsitze sind voll elektrisch, beheizt und 12-fach
verstellbar. Ein noch luxuridserer 18-fach verstellbarer Vordersitz mit Bellftungs- und
Massagefunktion ist als Sonderausstattung erhdltlich. Die Rucksitzbank ist serienmdfig mit einer
beweglichen und klappbaren Riuckenlehne und ISOFIX-Befestigungen ausgestattet. Die bequeme
Finf-Sitzer-Konfiguration, die Mdéglichkeit zum Umklappen und Verschieben der Rucksitzbank
bietet maximale Vielseitigkeit bei gropem Gepdckraum fir den alltdglichen Gebrauch. Die
Ricksitzbank kann umgeklappt werden, um den Kofferraum von 616 auf 1.596 Liter Kapazitat
wesentlich zu erweitern. Als Sonderausstattung in Verbindung mit den 18-fach verstellbaren
Vordersitzen kann ein exklusives Layout mit zwei separaten Ricksitzen gewahlt werden, das
aupergewdhnlichen Komfort fir die hinteren Fahrgaste bietet und gleichzeitig den sportlichen
Charakter des Urus widerspiegelt.

Farben und Ausstattungsvarianten

Luxuritser italienischer Stil und Handwerkskunst zeigen sich in allen Details des Urus. Der
ergonomische Innenraum ist mit hochwertigen Materialien wie feinstem Leder, Alcantara,
Aluminium, Carbonfaser und Holz ausgestattet.

Der Urus ist innen mit einfarbigem Leder ausgefihrt, entweder in Nero Ade (schwarz) oder
Grigio Octans (grau), sowie fiinf weiteren Farben. Zweifarbige Varianten in Bicolor Elegante und
Bicolor Sportivo mit Optionen in Leder und Alcantara sind ebenfalls erhéltlich. Kunden kdnnen
mit abgesetzten Nahten und erganzenden Farben flUr Sicherheitsqurte, Fupmatten und
Teppichen ihrem Urus nach Wunsch einen sportlicheren oder eleganten Stil verleihen. Die
Armaturenbrettverkleidung ist serienmafig in Piano Black und Brushed Aluminum ausgefthrt.
Optionale Oberflachen umfassen offenporiges Holz, einschlieflich einer Kombination mit
Aluminium und eine Alternative in Carbonfaser.



Ein optionales Off-road-Paket mit den Fahrmodi TERRA und SABBIA umfasst spezielle
metallverstarkte Stoffanger und zusatzlichen Unterbodenschutz fir Gelandefahrten im Schnee,
im Wald oder zum DUnensurfen.

Das Lamborghini Infotainment System Ill (LIS) und Konnektivitat

Das Lamborghini Urus Infotainmentsystem (LIS 1ll) spiegelt Iluxuriése und alltdgliche
Benutzerfreundlichkeit wider und verfligt Uber erweiterte Konnektivitatsfunktionen. Serienmapig
ist eine LIS-Infotainmentanzeige mit Touchscreen und zwei Bildschirmen, die perfekt in den
Innenraum des Urus oberhalb des zentralen ,,Tamburo” integriert sind. Der obere Bildschirm ist
die Hauptschnittstelle fir Unterhaltung und dient zur Steuerung der Funktionen wie Medien,
Navigation, Telefon und Fahrzeugstatusinformationen. Der untere Bildschirm ist mit einer
Tastatur ausgestattet und ermdglicht zudem handschriftliche Eingaben, von Informationen
sowie die Steuerung von Funktionen zur Klimaregelung und Sitzheizung.

Das LIS Ill integriert innovative, vernetzte Sprachsteuerung, die Sprachbefehle mit nattrlichem
Dialog erkennt, etwa zur Steuerung von Funktionen wie Musik und Telefonanrufe oder
Versenden von Textnachrichten. Ein Mobiltelefonfach zur kabellosen Aufladung und
Sprachsteuerung, ein persdnliches Speicherprofil, USB-Anschliisse, Bluetooth Media Streaming,
DVD-Player und ein Soundsystem sind ebenfalls serienmapig.

Zu den Sonderausstattungen gehoéren ein TV-Tuner, DAB Radio und Cl-Kartenleser, Head-Up-
Display, Lamborghini Smartphone-Schnittstelle und ein Smart-Display fir Rear-Seat-
Entertainment. Lamborghini Connect wird ebenfalls angeboten.

Das Lamborghini Smartphone Interface (LSI) ermdglicht eine voll integrierte Anbindung von
Smartphones mit i0OS (Apple) und Android (Google) und unterstitzt standardméfig Apple
CarPlay™, Android Auto (90 % Marktabdeckung) und Baidu-Carlife (China).

Ein Soundsystem mit acht Lautsprechern, gesteuert von vier Kandlen, ist serienmdpig installiert.
Auf Wunsch kann ein high-end Bang & Olufsen Soundsystem mit 3D-Sound, 1.700 Watt Leistung
und 21 aktiven Lautsprechern installiert werden. Entstanden aus der Zusammenarbeit von
Lamborghini, Fraunhofer IIS und Harman, bietet es einen umfassendes 3D Sounderlebnis flr alle
Fahrgaste.

Advanced Driver Assistance Systems (ADAS)

Die ADAS-Systeme des Lamborghini Urus bieten ein umfassendes Sicherheits- und
Fahrassistenzniveau der Stufe 2 (SAE-Skala). Ein Fernlichtassistent blendet die Scheinwerfer je
nach Bedarf automatisch auf und ab. Die Sensoren fir die vordere und hintere Einparkhilfe sowie
die Geschwindigkeitsregelung sind ebenfalls serienmdfig, ebenso wie ein innovatives
PreCognition-System, das Kollisionen verhindert oder abmildert. Zu den optionalen ADAS-
Systemen gehéren Verkehrsmanagementsysteme, eine Top-View-Kamera und ein
Anhdngermodus.

Der Lamborghini Urus verfligt Gber das Keyless-Start-System mit der Start-Taste auf der
Mittelkonsole, solange der Schlissel mitgefihrt wird. Der Zugang zum Urus wird auch durch
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Berihren der Sensorfelder in den Turen und der Heckklappe gewadhrt. Die
Individualisierungseinstellungen  ermdglichen  die  Konfiguration des Fahrzeugs fir
unterschiedliche Fahrer und die einfache Umschaltung zwischen bis zu sieben verschiedenen
programmierbaren Profilen, mit Sitzeinstellungen und EGO-Fahrmodi und sogar Voreinstellungen
des Infotainmentsystems.

Die Heckklappe wird elektrisch Uber einen Schalter an der Fahrertlr, eine Taste am Schlissel
oder eine manuelle Taste an der Heckklappe selbst betatigt. Ein optionales ,virtuelles Pedal”
erlaubt das Offnen der Heckklappe mittels FuBbewegung. Der Offnungswinkel der Heckklappe
kann vom Fahrer individuell festgelegt werden. Easyload Assist, serienmdpig beim Urus, erlaubt
das Absenken des Hecks fir eine einfachere Beladung.

Preis und Markteinfiihrung

Die ersten Kunden kénnen ihren neuen Lamborghini Urus im Friihjahr 2018 in Empfang nehmen.

Preis in Europa: EUR 171.429,00 (empfohlener Verkaufspreis, ohne Steuern)



Lamborghini Urus - Technische Daten

CHASSIS UND KAROSSERIE

Karosserie und Rahmen

Aufhangungsgeometrie

Aufhangungstyp

Bremsanlage

Bremssattel

Bremsscheiben (vorn — hinten)

Lenkung

Lenklbersetzung

Lenkradumdrehungen
Anschlag zu Anschlag

Lenkraddurchmesser

Reifen (Bereich)

Felgen (Bereich)

Wendekreis

Airbags

Integrale Leichtbau-Karosserie aus Aluminium-
Verbundmaterial

Multi-Link an Vorder- und Hinterachse

Adaptive Luftfederung mit aktiver elektromechanischer
Wankstabilisierung

CCB an Vorder- und Hinterachse

Vorne 10-Kolben-Aluminium-Bremssattel:
21" mit radialer Befestigung und Kolben mit Phenoleinsatz

Hinten schwimmende 6-Kolben-Gusseisen-Bremssattel:
19" mit integrierter elektrischer Feststellbremse

Carbon-Keramik-Bremsscheiben
(@440 x 40 mm = @ 370 x 30 mm)

Lenkgetriebe mit verschiedenen Servotronic-Kennlinien und
Lamborghini Hinterradlenkung (LRS), Gber Tamburo-Fahrmodi
wahlbar

13,311

2,29

376 mm

Pirelli P Zero, vorne: 285/45 R21 bis zu 285/35 R23
hinten: 315/40 R21 bis zu 325/30 R23

vorne: 9,5Jx21" bis zu 10Jx23"
hinten: 10,5Jx21" bis zu 11,5Jx23"

1,8 m - Durchschnittswert, variabel durch Dynamik, dank
Lamborghini RWS

Bis zu 8 Airbags



MOTOR

Typ

Hubraum

Ventile pro Zylinder
Ventilsteuerung
Turbolader
Maximale Leistung
Spezifische Leistung
Maximales Drehmoment
Maximale Drehzahl
ANTRIEBSSTRANG

Antriebsart

Getriebe

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit

V8 Benzinmotor, 90°

3.996 cm

4

Ein- und Auslassnockenwellen mit kontinuierlicher Verstellung
Bi-Turbo Twin-Scroll

650 PS (478 kW) bei 6.000 U/min

162,7 PS/I

850 Nm bei 2.250 - 4.500 U/min

6.800 U/min

Allradantrieb mit integriertem Vorderachsdifferenzial,
Zentraldifferenzial (Torsen) und aktivem
Hinterachsdifferenzial mit Torque Vectoring

8-Gang-Automatikgetriebe, Schaltcharakteristik vom
Fahrmodus abhangig

305 km/h

Beschleunigung 0 -100 km/h  3,6s
Beschleunigung O - 200 km/h 12,8 s

Verzdgerung 100 - O km/h 337m
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ABMESSUNGEN UND
GEWICHTE

Radstand
Fahrzeugldange

Gesamtbreite
(ohne Spiegel)

Fahrzeughdthe

Spur (vorn — hinten)
Bodenfreiheit
Leergewicht

Leistungsgewicht

FASSUNGSVERMOGEN

Kraftstofftank
Gepdckraum

VERBRAUCH UND
EMISSIONEN*

Innerorts
Auperorts
Kombiniert

COz-Emissionen

3.003 mm
5112 mm

2.016 mm

1.638 mm

1.695 mm - 1.710 mm

158 mm - 248 mm (einstellbar Gber Luftfederung)
2197 kg

3,38 kg/PS

85 Liter
616 Liter — 1.596 Liter

(nach EG-Richtlinie 715/2007)

16,7 1/100 km
9,7 1/100 km
12,31/100 km

279 g/km

Fotos und Videos: media.lamborghini.com

Infomationen zu Automobili Lamborghini: www.lamborghini.com
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