Der Lamborghini Centenario auf dem Genfer Autosalon 2016:
Futuristisches Design zu Ehren der Lamborghini Legende

* Limitierte Edition von 20 Coupés und 20 Roadster,
alle bereits verkauft, zu einem Preis ab 1,75 Millionen Euro plus
Steuern

e V12 Saugmotor mit 770 PS: starkster je von Lamborghini gebauter
Motor mit einem Leistungsgewicht von 1,97 kg/PS

* Futuristisch puristisches auf das Wesentliche reduziertes Design
mit technischen Innovationen

« Neue Lamborghini Hinterachslenkung, Monocogue und Karosserie
aus Carbonfaser, zukunftsweisende Aerodynamik

e Zugriff auf vernetztes Infotainment System per Touchscreen:
Internet, Webradio, Telemetrie und Apple CarPlay

Sant’Agata Bolognese/Genf, 1. Mdrz 2016 - Zur Feier des hundertsten
Geburtstags von Ferruccio Lamborghini prasentiert Automobili Lamborghini
auf dem Genfer Autosalon den Lamborghini Centenario. Nur 20 Coupé und 20
Roadster Versionen des Centenario werden produziert, alle 40 Fahrzeuge sind
bereits verkauft zu einem Preis ab 1,75 Millionen Euro plus Steuern.

Mit dem Centenario setzt Lamborghini seine One-off Strategie fort und stellt
seine innovativen design und Technik Kompetenz erneut unter Beweis. Der V12
Saugmotor des Centenario leistet 770 PS, beschleunigt von 0-100 km/h in 2,8
Sekunden, von 0-300 km/h in 23,5 Sekunden und sorgt fir eine
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 350 km/h. Der Bremsweg aus 100 km/h
bis zum Stillstand betrdagt 30 Meter. Monocoque und Karosserie bestehen
komplett aus Carbonfaser und sorgen so fur das geringe Gewicht von 1.520 kg
und ein Leistungsgewicht von nur 1,97 kg/PS.

Die aerodynamische Fahrzeugkonstruktion umfasst einen ausfahrbaren
Heckfllgel, der bei hohen Geschwindigkeiten fir mehr Anpressdruck sorgt. Die
Einfihrung der aktiv mitlenkenden Hinterachse sorgt fir zuséatzliche Agilitat
und Stabilitat und ein innovativer Touchscreen bietet Zugang zum vernetzten
Infotainment, einschlieflich Internetzugang und Apple CarPlay.

,Der Centenario ist ein Fahrzeug, das Tradition und Innovation perfekt
miteinander verbindet. Es ist zukunftsweisend und ehrt damit den legendaren
Firmengrinder Ferruccio Lamborghini”, so Stephan Winkelmann, Prdsident
und CEO von Automobili Lamborghini. , Autos wie der Centenario geben
unseren Designern und Ingenieuren mehr Spielraum, ein unvergleichliches
Ergebnis zu erzielen, da einige fir die Serienproduktion erforderlichen
Einschrankungen entfallen. Der Centenario ist sofort zum begehrten
Sammlerfahrzeug geworden und zugleich eine Demonstration neuester
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Lamborghini Technologien und exzellenter Leistungsfahigkeit. Es gibt keine
passendere Hommage zum hundertsten Geburtstag von Ferruccio Lamborghini
- ein Mann, der eine aupergewdhnliche Marke erschuf, der daran geglaubt hat,
daf} alles machbar sei, und auperordentliche Fahrzeuge erschuf, die Kult
wurden. Der Centenario ist ein Supersportwagen, der Ferruccio Lamborghini
und der Zukunft gewidmet ist, an die er und wir heute glauben.”

Design und Aerodynamik

Im Centenario wird Lamborghinis Verpflichtung zu neuartigem und
inspirierendem Design besonders deutlich, denn den Designern und Ingenieuren
von Lamborghini wurde die Freiheit gelassen, einen Technologie Demonstrator
in Form einer Kleinserie zu schaffen.

Die klaren, essentiellen Linien des Centenario haben eine vollkommen neue
Designsprache und stellen die Quintessenz von Lamborghinis Bekenntnis zum
Gestaltungsleitsatz ‘form follows function’ dar. In dieser Sprache erweist sich
das Fahrzeug als durchldssig, und seine Uberlegene Aerodynamik zeigt sich an
den Lufteinldssen und Austrittséffnungen sowie der Luftfihrungskandle.

Mit einer einzigen Linie von der Fahrzeugfront bis zum Heck werden die flr
Lamborghini typischen Kontouren definiert, mit langen niedrigen Uberhdngen
vorne und hinten, die eine klare und sinnliche Karosserieform schaffen. Der
Centenario hat eine Lange von 4,924 m und ist 1,143 m hoch. Fahrzeugfront und
-heck sind durch die zahlreichen Rippen der aerodynamische Ansaugdffnungen
gekennzeichnet. Breite Lufthutzen in der Fronthaube erinnern an die
Sportwagen der 70er Jahre, erfillen aber eine wichtige Funktion: Die Luft wird
Uber die Fahrzeugfront eingeleitet und sorgt so fir mehr Abtrieb an der
Vorderachse.

Auperdem wird Luft durch Kandle in den Frontscheinwerfergehdausen und
weitere Kandle in den Seitenschirzen und um die Radkasten geleitet, wodurch
der Luftstrom zu den hinteren Kihlern verbessert und die Kihlung optimiert
wird. Das Dach mit seinen Lufthutzen hat einige Merkmale aus der Luftfahrt
dbernommen, was durch die sechseckige Motorraumabdeckung aus
Carbonfaser und Glas zusatzlich unterstrichen wird.

Die Karosserie des Centenario zeichnet sich durch hochglanzlackierte
Carbonfaser aus. Die organischen, flieBenden Linien der Fronthaube, der den
V12-Modellen vorbehaltenen Scherentiren und des Dachs sind duperst
aerodynamisch. Die unteren funktionell, technischen Elemente wie Frontspoiler,
Seitenschirzen, Radkdsten und Heckdiffusor sind aus matter Carbonfaser, die
die besondere Aerodynamik unterstitzen.

Die ungleichmapigen Radkasten vorne und hinten sind - ebenso wie in anderen
Lamborghini Modellen - ein Gestaltungsmerkmal des Centenario. Hinter den




durch die matte Lackierung akzentuierten Carbonfaser-Elementen verbergen
sich Luftkandle. Das aerodynamische Fahrzeugdesign wird so zusatzlich
hervorgehoben. Das Profil des hinteren Radkastens ist besonders auffallig und
betont die mitlenkende Hinterachse des Centenario. Auf exklusiven 20"/21"
Vorder-/Hinterradfelgen aus geschmiedetem und gefrastem Aluminium sind
Pirelli PZero Reifen montiert, die speziell auf die Hinterachslenkung abgestimmt
sind. Die durch Carbonfaser betonten kUhlluftoptimierten Felgen verdecken
Kanale, Uber die heipe Luft aus den Carbon-Keramik-Bremsen abgesaugt wird.
Sie sind mit einer zentralen abschlieBenden Radmutter versehen, die das
Lamborghini Logo tragt.

Der integrierte Heckdiffusor dominiert den Fahrzeugabschluss. Durch seine
beachtliche Grépe wird die Luftstromverteilung optimiert, zugleich wird der
Abtrieb maximiert und die Aerodynamik des Centenario optisch hervorgehoben.
Wie so viele mechanische Elemente dieses Fahrzeugs liegen auch die
Hinterrader frei, damit sie die Warme bestmdglich abgeben kénnen. Uber dem
Diffusor sind die Y-férmigen Heckleuchten des Centenario angeordnet. Die
scheinbar frei in der Luft schwebenden, aber an jedem Ende mit dem 'Y’
verbundenen LED-Leuchten verlaufen Uber die gesamte Fahrzeugbreite. Der
Centenario zeigt seine markante Gestalt dadurch genauso gut bei Nacht wie bei
Tag.

Im Stillstand oder bei niedriger Geschwindigkeit ist der ausfahrbare Heckfligel
in die Karosserie integriert, um die minimalistische Linienfihrung des
Centenario zu erhalten. Abhdngig von den dynamischen Fahrzeugbedingungen
und dem ausgewdhlten Fahrmodus fahrt der Fltigel 150 mm heraus und dreht
um 15 Grad, um die aerodynamische Effizienz unter Hochleistungsbedingungen
zu optimieren.

Motorleistung

Im Centenario ist ein Lamborghini V12-Motor verbaut, der perfekt zum
dynamischen Potential des Fahrzeugs passt. Der auch bei niedrigen Drehzahlen
schnell ansprechende Motor sorgt fir unverwechselbare Resonanz und
Merkmale, die nur ein Saugmotor bieten kann. Die Leistung des Motors wurde
auf hat 770 PS (566 kW) gesteigert, und der Drehzahlbegrenzer wurde von
8.350 U/min auf 8.600 U/min erhoht. Damit ist dies der starkste bisher von
Lamborghini produzierte Motor.

Die Beschleunigung von 0-100 km/h erfolgt in nur 2,8 Sekunden und von 0-300
km/h in 23,5 Sekunden; die Spitzengeschwindigkeit des Centenario betragt
mehr als 350 km/h. Auch die Bremswege sind nicht weniger eindrucksvoll: von
100-0 km/h sind es nur 30 m und von 300-0 km/h benétigt er 290 m.




Chassis und Antrieb

Die Karosserie des Centenario besteht ebenso wie das Monocoque und alle
anderen Karosserieteile und Verkleidungen vollstdndig aus Carbonfaser. Mit
einem Trockengewicht von nur 1520 kg erreicht der Centenario ein
Leistungsgewicht von 1,97 kg/PS und hat eine Verwindungssteifigkeit von
35.000 Nm pro Grad.

Fir den permanenten Allradantrieb verwendet der Centenario eine neue
mitlenkende Hinterachse. Bei niedrigen Geschwindigkeiten drehen die
Hinterrader in die dem Lenkwinkel entgegengesetzte Richtung, was zu einer
virtuellen Reduzierung des Radstands fuhrt. Dadurch wird die Agilitat bei
niedrigen Geschwindigkeiten erhdht, ein geringerer Lenkwinkel ist erforderlich
und der Wendekreis wird verringert. Bei hohen Geschwindigkeiten drehen die
Hinterrdder in dieselbe Richtung des Lenkwinkels, was zu einer virtuellen
Vergréperung des Radstands fuhrt. Dadurch sorgt die mitlenkende Hinterachse
fir mehr Stabilitat und optimiert das Handling des Fahrzeugs. Bei den drei
Lamborghini Fahrmodi, Strada, Sport und Corsa, verstarkt die mitlenkende
Hinterachse die jeweiligen Eigenschaften, insbesondere bei der Querdynamik.

Der Centenario ist mit Lamborghinis magnetorheologischer Dampfung und dem
Lamborghini Dynamic Steering (LDS) ausgerUstet, die speziell auf die
mitlenkende Hinterachse des Centenario abgestimmt sind und fir optimale
Reaktionsfahigkeit und Lenkgefihl sorgen. Die Kraftibertragung erfolgt Gber
Lamborghinis Independent Shifting Rod (ISR) Getriebe, eine leichtgewichtige
und begeisternde L6sung fir schnellstmdgliche Gangwechsel.

Innenausstattung - Luxus und Funktionalitat

Die luxuriése Innenausstattung kann individuell nach den Winschen jedes
Centenario Kunden ausgefihrt werden. Sportsitze aus leichter Carbonfaser sind
serienmafig, die Innenraumgestaltung sieht zudem neuartig gesteppte Nahte
auf der gesamten Armaturenbrettlange, dem Lenkrad, den Sonnenblenden, den
Seitenschwellerverkleidungen und den neuen Innentlrpaneelen aus
Carbonfaser und Alcantara vor.

Funktionalitdat und Vernetzung sind wesentliche Merkmale des Centenario.
Eingeschlossen sind Satellitennavigation und ein hochauflésender 10,1 Zoll
Touchscreen, Uber den der Fahrer des Centenario mit dem Fahrzeug und der
Aufenwelt verbunden ist. Der Nutzer kann im Internet surfen, E-Mails abrufen,
soziale Netzwerke und Online-Anwendungen wie das Webradio nutzen. Apple
CarPlay ist ebenfalls eingeschlossen, eine sichere, effiziente Art, um Anrufe zu
tatigen, Wegbeschreibungen abzurufen, Musik abzuspielen und die Funktionen
eines iPhones zu nutzen.




Das Infotainmentsystem beinhaltet darlber hinaus eine ausgefeilte
Telemetriefunktion. Der Centenario bietet hdchste Leistungen sowohl auf der
Strafe als auch auf der Rennstrecke, sofern vom Eigentimer gewtinscht Dies
beweist der Platz fir zwei Helme im vorderen Kofferraum beweist! Die
ausgekligelte Telemetrie ermdglicht die Aufzeichnung von Geschwindigkeiten,
Zeiten, Querbeschleunigung und Seitenkraften, die auch zwischen
verschiedenen Strecken und unterschiedlichen Fahrern verglichen werden
kénnen. Uber zwei optionale Innenraumkameras kann der Fahrer seine Fahrten
aufzeichnen.

20 Coupés und 20 Roadster

Der Centenario wird in einer auf 20 Coupés und 20 Roadster limitierten Serie
produziert, die ab Herbst 2016 bis Ende 2017 ausgeliefert werden. Alle 40
Fahrzeuge sind bereits an Sammler und Fans der Marke Lamborghini weltweit
ZuU einem Preis ab 1,75 Millionen Euro plus Steuern verkauft worden. Die Firma
OPAC war als wichtiger Partner zusammen mit Lamborghinis Forschungs- und
Entwicklungsabteilung am Bau des neuen Modells beteiligt.

In Genf wird das Modell in einer vollstandig aus Carbonfaser bestehenden
Ausflihrung prasentiert. Kunden kdnnen fir ihren Centenario individuell
entscheiden, ob die Carbonfaser sichtbar sein soll oder eine spezielle Farbe und
Ausfihrung aus Lamborghinis Individualisierungsprogramm Ad Personam zu
Anwendung kommt.

Mit dem Centenario setzt Lamborghini seine One-off Strategie der limitierten
Kleinserien fort, um neue Wege bei Design- und Technologieldsungen zu
erkunden und die Markenbekanntheit weiter zu steigern. Jedes Lamborghini
One-off Modell, vom Reventén lber den Sesto Elemento, Aventador J und
Veneno, hat seinen eigenen Reiz entwickelt und Kultstatus erreicht, der jewils
auch mit einer Wertsteigerung einherging.




