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Euro NCAP Hayat Kurtaran Carpisma Testlerinin 20. Yilini
Kutluyor

*  Euro NCAP carpigsma testleri 1997 yilindan bu yana 78.000'den fazla hayatin
kurtariimasina yardimci oldu.

*  Euro NCAP'in 1997 yilindan bu yana carpilma testlerinde kullandigi 1.800
araba icin carpisma testlerine harcanan 160 milyon Avro'nun ardindan
arabalar buglin 'her zamankinden daha gtvenli'.

*  Euro NCAP bisikletcileri algilayan yeni otomatik frenleme sistemleri de
dahil olmak Gizere en son glvenlik yeniliklerini test etmeye devam ediyor.

20 sene 6nce bu hafta Euro NCAP'in zorlu ¢arpisma guivenlik testlerinin hizmete alinmasindan
bu yana 78.000'den FAZLA yasam? kurtarildi. Bugiin, Euro NCAP 630'dan fazla giivenlik
degerlendirmesi yayinladigini, 1.800'den fazla araba Uzerinde ¢arpisma testi uyguladigini ve
arabalari daha givenli hale getirmek icin 160 milyon Avro'dan? fazla harcama yaptigini agikliyor.

ilk testler en cok satan aile arabalarindaki giivenlik agiklarini meydana cikartti, bu sayede
araclarin tasarimindaki temel distincenin kazalarn onleyecek sekilde degismesi zorlandi ve
hayatlar kurtarildi. Yirmi yildir, Avrupa pazarinda satilan 10 arabadan 9 tanesi Euro NCAP
degerlendirmesine sahip ve motor endustrisi en yiksek glvenlik derecelendirmeleri igin yeni
gereksinimlerin gelistiriimesini aktif sekilde destekliyor.

Bugun, 20 yil arayla Uretilmis iki aile arabasinin ¢arpisma testlerinin* sonuglari 1997 yilindan bu
yana arag glvenliginde saglanan blyuk ilerlemeyi gdstermektedir. Cogu aragta bulunmayan ya
da istege bagl olan guvenlik teknolgjileri - siiriicli ve yolcu hava yastiklari, emniyet kemeri
hatirlaticilar ve elektronik denge kontroli gibi — artik Avrupa'da satilan her aragta standarttir.

“Cok gururluyuz - yol guivenliginin 6n sirasinda 20. yiimizi kutluyoruz — Euro NCAP’in glivenlik
testleri programi arabalarda 6nemli, hayat kurtaran gelismeler saglamistir ve Avrupa'nin diinya
Uzerinde en digik yol 6limi oranini elde etmesine yardimci olmustur.” diyor Secretary
General, Michiel van Ratingen.

“Euro NCAP milyonlarca tiketiciye mimkin olan en glivenli arabayi segmek icin bilgi ve kendine
guven saglamistir. Bununla birlikte, son yillarda ileleme oraninda bir yavaslama gordlmustdr,
bu ylizden ayagimizi gazdan gekmememiz gerekiyor. Oniimiizdeki 20 yil iginde Avrupa yillarini
daha da guvenli hale getirmek istiyoruz, sadece arag igindeki yolcular igin degil, trafikteki herkes
icin. 1997 yilinda basladigimiz noktaya gore zaten ¢ok daha fazla araba guivenlik unsurunu test
ediyoruz ve bu boyle devam edecek. Gelecek yil bisikletlileri algilayan ve onlarla ¢arpismaktan
kacginan sistemleri test edecegiz, 2020 ile 2025 yillari igin son derece zorlayici bir yol haritamiz
var.”

FIA (Federation Internationale de I'Automobile), ICRT (eski adi ile International Testing), BK ve
isve¢ Hilkiimetlerinin destegi ile ilk Euro NCAP garpisma testi sonuglari 4 Subat 1997 tarihinde
aciklandi. Bu tarihe kadar, araba Ureticileri yeni arabalar igin sadece sonuglari higbir yerde
yayinlanmis temel yasal zorunluluklari yerine getirmek zorundaydi. Tuketiciler igin bir arabanin
guvenligini bir digeriyle karsilastirmak mumkun degildi.
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Euro NCAP'in programi Avrupa'da ilk kez badimsiz uzmanlar tarafindan benzer nitelikteki
araclar igin yapilan gergekgi testler oldu, sonuglar tiketici gruplarini, vatandaglari ve medyayi
harekete gecirdi.

Yedi 'stiper mini' aracin test edildigi ilk turunun sonunda, Ford Fiesta ve Volkswagen Polo,
yetiskin yolcularin korunmasi seviyesini baz alan maksimum olan dort yildiz Gzerinden Ug yildiz
aldi.

En ¢ok satan ara¢ olan Rover 100 sadece bir yildiz alirken, Fiat Punto, Nissan Micra, Vauxhall
Corsa ve Renault Clio iki yildiz aldilar. Yaya korumasi degerlendirildiginde, bir ara¢ bile iki
puandan fazlasini alamadi, bu Ureticilerin zarar gérebilecek yol kullanicilarini distinerek arag
tasarlamadiklarinin géstergesiydi.

Onde gelen araba Ureticileri testlere saldirarak bunlarin son derece zor testler olduklarini, bir
arabanin dort yildiz almasinin imkansiz' oldugunu iddia ettiler. Bes ay sonra Volvo S40 yolcu
koruma agisindan dort yildiz alan ilk binek arag oldu.

Euro NCAP'in ik Chairman’i ve Global NCAP Chairman'i olan Max Mosley sunlari soyllyor:
“Yirmi yil 6nce tartismali bir program olarak baslayan, Ureticiler tarafindan reddedilen ve gergekgi
olmayan glvenlik standartlari amagladigi sGylenen Euro NCAP artik otomotiv diinyasinin
saglam bir par¢asidir. Binlerce lim énlendi, tiketicilerin glivenlik konusundaki talepleri yiiksek,
ureticiler glivenlik notlar konusunda yarigiyorlar ve arag giivenlik standartlari gelismeye devam
ediyor.”

“Euro NCAP tarafindan yiiritilen tiketici bilinglendirme galismasi o kadar etkili oldu ki, sadece
Avrupa pazarini kokten degistirmekle kalmadi, diger NCAP'lerin orta ve diisik gelir seviyesine
sahip Ulkelerdeki calismalarini da kolaylastirdi. Carpisma testleri il bilgilendirilen tiiketicilerin
baskilari Hindistan, Latin Amerika ve ASEAN bolgesinde glvenlik seviyelerinin hizla
degistiriimesine yardimci oldu. Euro NCAP gergekten kiresel bir etkiye, sayisiz yasam
kurtarmig gurur verici bir yol glivenligi mirasina sahip.”

Euro NCAP President ve Thatcham Chief Technical Officer, Andrew Miller: “Bu testlerin etkileri
abartilamaz. Euro NCAP'e kadar, tuketiciler sadece Ureticilerin sdzline guiveniyordu. Artik her
zamankinden daha guvenli arabalara sahibiz ve her arabanin giivenlik seviyesi herkes icin
gorlebilir durumda. Bu basari sadece Avrupa'da aktif sekilde tek bir semsiye altinda birlikte
calisarak ve daha fazla guvenlik icin yatinm yaparak saglanabilirdi.”

Euro NCAP testleri daha da ¢ok sey gerektirir hale geldi ve arabalar artik en fazla bes yildiz
alabiliyorlar, bu yildizlar bir ¢arpisma sirasinda sadece yolculari ve yayalari ne kadar
koruyabildigine gore verilmiyor, ayni zamanda arabanin ¢arpismadan kaginabilme 6zellidi de
degerlendiriliyor. Testler 61im veya yaralanma ile sonuglanabilecek gergek yasam senaryolarini
temsil etmektedir. En ylksek puanlari alanlar, arabalarinda bu tiir garpismalari nleyen veya
etkilerini hafifleten, carpisma kaginimaz oldugu takdirde yolcular ve yoldaki diger kisiler icin
yeterli koruma saglayan teknolojileri standart donanim olarak saglamalidir.

“Euro NCAP son yirmi yildir Avrupa'da arag glvenliginin gelistirimesinin ardindaki itici guic
olmustur. Giderek artan otomasyon ve teknolojik dedisim ¢aginda, bagimsiz testlerin énemi
daha da artmaktadir. Organizasyonun daha uzun yillar yol giivenlidinin en 6n sirasinda kalmaya
devam edecegini umuyoruz.” diyor Executive Director of the European Transport Safety Council
Antonio Avenoso.

Medya bilgileri icin, litfen Marie Brasseur, Communications Manager ile
Marie_Brasseur@euroncap.com adresinden iletisim kurun.
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Editor Notlan

1. 1998 ile 2015 tarhleri arasinda 6nlenen yolcu élimlerinin sayisi ETSC PIN Raporu 2016'ya dayanmaktadir.
http://etsc.eu/10th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/

2. Arag testleri ile iligkili tahmini toplam maliyet, sadece arabalarin, yedek parcalarin ve diger sarf malzemelerinin
maliyetlerini iceremez.

3. Avrupa Komisyonu - Bilgi Formu 2015 yol guvenligi istatistikleri: Rakamlarin ardinda neler var?
http://europa.eu/rapid/press-release_ MEMO-16-864_en.htm

4. BKda bulunan akredite Euro NCAP test tesisi olan Thatcham Research Centre'da gergeklestirilen iki yildonima
carpisma testi doksanlarin sonunda Uretilen Rover 100 ile en yeni Honda Jazz arasindaki glvenlik farklarini
gostermektedir. Carpisma testi videosu ve destekleyici roportajlari Medya Merkezinde bulabilirsiniz.

Euro NCAP Hakkinda

Euro NCAP yeni araglar tizerinde ¢arpma testleri diizenler ve motorlu arag satin alan tiiketicilere Avrupa'da satilan en
popller arabalardan bazilarinin gtivenlik performanslari hakkinda gergekgi ve bagdimsiz dederlendirmeler saglar. 1997
yilinda kurulan ve yedi Avrupa Hikiimeti ile motorlu araglar ve tiiketici organizasyonlari tarafindan desteklenen Euro NCAP,
yeni araba tasarimlarinda énemli giivenlik iyilestirmelerini tesvik eden énemli bir katalizor haline gelmigtir. Web sitemizi
ziyaret edin: www.euroncap.com

Euro NCAP derecelendimeleri Avrupa'da sunulan spesifikasyonlara kati bir bicimde uygulanmaktadir. Uretim

spesifikasyonlari ve ekipmanlar farklilik gosterebilecedi igin, ayni isimle satilsalar bile derecelendirmelerin diger bolgelerde
sunulan modellere uygulanmasi zorunlu degildir.
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