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20-arsjubileum for Euro NCAP:s krocktester som raddar liv

*  Euro NCAP:s krocktester har bidragit till att rddda 6ver 78 000 liv sedan
1997.

e Bilar ar nu ”sakrare an nagonsin” efter att Euro NCAP har krockat med
1 800 bilar under tester som har kostat 160 miljoner euro sedan 1997.

* Euro NCAP fortsétter att testa de senaste sékerhetsnyheterna inklusive
autobromsteknik som kanner av cyklister.

OVER 78 000 liv: har raddats sedan Euro NCAP:s tuffa krocktester bérjade utforas for precis 20
ar sedan denna vecka. Idag har Euro NCAP publicerat 6ver 630 sékerhetsbetyg, krocktestat ca
1 800 bilar och sammanlagt spenderat éver 160 miljoner euro? for att géra bilar sékrare.

De forsta testerna som utférdes avsldjade stora sékerhetsbrister hos de populdraste
familjebilarna och tvingade fram grundldggande forandringar i hur fordon utformades for att
forhindra olyckor och radda liv. Tjugo ar senare har 9 av 10 bilar som séljs p& den europeiska
marknaden ett Euro NCAP-betyg och motorindustrin stodjer aktivt utvecklingen av nya krav for
de hdgsta sakerhetsbetygen.

Idag visar resultaten av krocktester* for tva familiebilar som byggts med 20 ars mellanrum de
stora framsteg som gjorts inom fordonssékerhet sedan 1997. Sékerhetstekniker som inte fanns
eller i basta fall var valfria — som krockkuddar for férare och passagerare, sidokrockkuddar,
béltespdminnare och elektronisk stabilitetskontroll — &r nu standard pa alla bilar som séljs i
Europa.

"Vi &r stolta — nar vi nu i 20 &r har legat i framkant gallande vagsakerhet — 6ver att Euro NCAP:s
program med sakerhetstester har bidragit till stora forbattringar som raddar liv i bilar och har
hjalpt Europa na de lagsta siffrorna for dodsolyckor i trafiken av alla regioner i varlden?”, sager
generalsekreterare Michiel van Ratingen.

"Euro NCAP har gett miljontals konsumenter kunskapen och sjalvsékerheten som behdvs for
att valja den sakraste bilen. De senaste aren har dock framstegen bromsat in, s& vi far inte latta
pa gasen nu. Vi vill sakerstalla att Europas vagar blir annu mer sékra under nastkommande 20
ar, inte bara for bilister utan for alla trafikanter. Vi testar redan nu manga fler aspekter av en bils
sékerhet an vi gjorde 1997 och det ska vi fortsétta utveckla. Nasta & kommer vi testa system
som kanner av och undviker krockar med cyklister och vi har en tuff fardplan for aren 2020 il
2025

Med uppbackning fran FIA (Federation Internationale de I'Automobile), ICRT (tidigare
International Testing) samt brittisk och svensk regering avslojades de forsta krocktestresultaten
frn Euro NCAP den 4 februari 1997. Innan dess behévde hbiltillverkare bara uppfylla
grundlaggande, lagstiftade krocktestkrav fér nya bilar och dessa resultat publicerades inte. Det
var omgjligt for kunder att jamfora sékerheten mellan bilarna.
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Euro NCAP:s program var forsta gangen som realistiska, likvérdiga tester utforts i Europa av
oberoende experter och resultaten vackte starka kanslor hos konsumentgrupper, allmanheten
och media.

| forsta testrundan provades sju populéra polobilar. Ford Fiesta och Volkswagen Polo fick bada
tre stjarnor av de da fyra mojliga baserat pa skyddsnivaerna for vuxna passagerare.

Bastsaljaren Rover 100 fick bara en stjgrna medan Fiat Punto, Nissan Micra, Vauxall Corsa och
Renault Clio bara fick tva stjarnor. Inget fordon fick mer &n tva poang vid bedémningen av
fotgangarskydd vilket antydde att tillverkarna inte utformade bilar med utsatta vagtrafikanter i
atanke.

De ledande hiltillverkarna smadade testerna och héavdade att de var sa stranga att det var
"omgjligt” for en bil att uppna fyra stjarnor. Fem manader senare blev dock Volvo S40 den forsta
bilen med fyrstjarnigt passagerarskydd.

Max Mosley, den forste ordféranden for Euro NCAP och ordférande for Global NCAP sade:
"Tjugo ar efter inledningen som ett kontroversiellt program som avvisades av tillverkare och
tydligen siktade pa en orealistisk sakerhetsstandard ar Euro NCAP nu en sjalvklar del av
bilindustrin. Tusentals dédsolyckor har forhindrats, konsumenternas krav pa sakerhet ar hoga,
tillverkare anvander sig av sékerhetsbetyg for att konkurrera och sékerhetsstandarder for fordon
fortsétter att forbattras.”

"Modellen fér kundmedvetande som sa effektivt har utvecklats av Euro NCAP har inte bara
forandrat den europeiska marknaden i grunden utan ocksa bidragit till att andra NCAP-filialer
startats varlden éver i mellan- och laginkomstlander. Konsumentpatryckningar baserade pa
krocktester bidrar till snabba forandringar i sakerhetsnivan i Indien, Latinamerika och ASEAN-
regionen. Euro NCAP har verkligen haft en global inverkan, ett vagsakerhetsarv som vi ar stolta
over och som har réddat otaliga liv.”

Euro NCAP:s vd och Thatchams chefstekniker Andrew Miller: "Dessa testers inverkan kan inte
Overskattas. Innan Euro NCAP hade kunder inget annat val &n att tro pa tillverkarnas ord. Nu
har vi de sakraste bilarna ndgonsin och varje bils sékerhetsniva finns for allman beskadan.
Denna framgang kunde bara uppnas genom ett aktivt samarbete inom Europa under ett tak och
genom fortsatta investeringar i battre sakerhet.”

Euro NCAP:s tester har blivit &nnu mer kravande och bilar kan nu f& maximalt fem stjarnor.
Testerna tar inte bara hansyn till hur vél bilarna skyddar passagerare och fotgangare vid en krock
utan dven bilens forméaga att undvika en krock fran férsta bérjan. Testerna representerar verkliga
scenarion som kan orsaka dodsfall eller skada. Toppresterare maste visa att deras bilar som
standard ar utrustade med teknik som undviker eller lindrar sddana krockar och, nar en krock ar
oundviklig, ger tillrackligt skydd for bilens passagerare och andra vagtrafikanter.

"Euro NCAP har varit den drivande kraften bakom forbattringar inom fordonssékerhet i Europa
under tva artionden. | en tid med okande automatisering och teknisk forandring kommer rollen
som oberoende testare bli &n mer viktig. Vi hoppas att organisationen kommer fortsatta halla sig
i framkant inom fordonssakerhet under den éverskadliga framtiden”, sade Antonio Avenoso,
verkstallande direktor for European Transport Safety Council.

Vanligen kontakta kommunikationschef Marie Brasseur pd Marie_Brasseur@euroncap.com for
mediainformation.
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Redaktérens kommentarer

1. Uppskattat antal forhindrade dodsolyckor for bilpassagerare mellan 1998 och 2015, baserat pd ETSC PIN Report
2016: http://etsc.eu/10th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/

2. Uppskattad sammanlagd totalkostnad for fordonstestning, inte inklusive bilkostnad, reservdelar och andra
forbrukningsvaror.

3. EU-kommissionen — faktablad 2015, vagsakerhetsstatistik: Vad ligger bakom dessa resultat?
http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-16-864_en.htm

4. Tva krocktester har utforts infor jubileet vid Thatcham Research Centre, en ackrediterad testanlaggning foér Euro
NCAP baserad i Storbritannien, som visar skillnader i sakerhet mellan en Rover 100 fran sent 90-tal och en
nyproducerad Honda Jazz. Krocktestmaterial och styrkande intervjuer finns i vart mediacenter.

Om Euro NCAP

Euro NCAP organiserar krocktester pa nya fordon och lamnar realistiska och oberoende beddmningar av
sakerhetsprestandan hos nagra av de mest populéra bilama som séljs i Europa till fordonskonsumenter. Euro NCAP
inrattades 1997 med uppbackning av flera europeiska regeringar samt motor-, konsument- och forsékringsorganisationer
och har snabbt blivit en katalysator for omfattande sakerhetsforbattringar inom ny bildesign. Besok var webbplats:

WWW.euroncap.com
Euro NCAP-betygen géller endast for fordon med de specifikationer som erbjuds i Europa. Betygen géller inte

nodvandigtvis for modeller som erbjuds i andra regioner, aven om de s&ljs under samma namn, da
tillverkningsspecifikationer och utrustning kan variera.
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