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Informacja prasowa — zakaz publikacji do 2 lutego 2017, 00:01 (CET)

20 rocznica wprowadzenia ratujgcych zycie testow
zderzeniowych Euro NCAP

e Od 1997r. testy zderzeniowe Euro NCAP pomogly ocali¢ zycie ponad
78 000 osab.

*  Samochody sg teraz bezpieczniejsze niz kiedykolwiek dzieki testom za 160
milionéw euro, w ktérych od 1997 r. organizacja Euro NCAP rozbita 1800
pojazdow.

e Organizacja Euro NCAP kontynuuje testy najnowszych rozwigzan
technologicznych z zakresu bezpieczenstwa, takich jak funkcja
automatycznego hamowaniaw przypadku wykrycia rowerzysty.

PONAD 78000 — tyle wynosi liczba os6b! ocalonych dzieki wymagajgcym testom
zderzeniowym Euro NCAP, od wprowadzenia ktérych w tym tygodniu minie 20 lat. Niedawno
organizacja Euro NCAP poinformowata, ze opublikowata ponad 630 ocen bezpieczenstwa,
poddata testom zderzeniowym okoto 1800 samochododw i fgcznie wydata sume przekraczajgcg
160 milionéw euro?, aby poprawi¢ bezpieczenstwo pojazdow.

Pierwsze testy ujawnity niedociggniecia w systemach bezpieczenstwa najlepiej sprzedajgcych
sie samochoddéw rodzinnych, co zmusito producentéw do zmiany sposobu projektowania
pojazdéw w celu zapobiegania wypadkom i ratowania zycia. Dwadziescia lat pozniej 9 z 10
samochodéw sprzedawanych na rynku europejskim uzyskuje ocene Euro NCAP, a branza
motoryzacyjna aktywnie wspiera opracowywanie nowych wymogow, ktore nalezy spetnic, aby
uzyskaé najwyzszy wynik w tedcie bezpieczenstwa.

Dzisiaj rezultaty testow zderzeniowych* dwédch samochodéw rodzinnych, ktére réznig sie datg
produkcji 020 lat, pokazujg, jak wielkich zmian dokonano w dziedzinie bezpieczenstwa
pojazdéw od 1997 r. Rozwigzania zapewniajgce bezpieczenstwo, takie jak poduszki powietrzne
kierowcy i pasazera, boczne poduszki powietrzne, system przypominajgcy o zapieciu pasow
oraz system elektronicznej kontroli stabilnosci, ktore dawniej nie istnialy lub byty jedynie
wyposazeniem opcjonalnym, teraz sg standardem we wszystkich samochodach
sprzedawanych w Europie.

— Juz od 20 lat dziatamy jako jedna z czolowych organizacji ds. oceny bezpieczenstwa
i jestesSmy niezwykle dumni, ze program testow bezpieczenstwa Euro NCAP przyczynit sie do
wprowadzenia kluczowych i ratujgcych Zycie udoskonalen do pojazdéw, atakze pomdgt
Europie uzyska¢ status regionu Swiata o najnizszej liczbie ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych® — méwi sekretarz generalny, Michiel van Ratingen.
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— Organizacja Euro NCAP wyposazyta miliony konsumentéw w odpowiednig wiedze, dzigki
ktdrej mogg z catkowitym przekonaniem wybra¢ jak najbezpieczniejszy samochdd. Niestety,
w ostatnich latach tempo czynionych postepow zmnigjszyto sig, nie mozemy wiec ,zdejmowac
nogi z gazu”. Chcemy zagwarantowac, ze w ciggu kolejnych 20 lat europejskie drogi stang sie
jeszcze bezpieczniejsze, nie tylko dla oséb poruszajgcych sie samochodami, ale réwniez
wszystkich uczestnikow ruchu.  Juz teraz sprawdzamy znacznie wiecej aspektow
bezpieczenstwa samochodéw niz w 1997 r., kiedy zaczynaliSmy, i chcemy nadal rozwija¢ sie
wtym zakresie. W przysztym roku poddamy testom systemy rozpoznajgce rowerzystow
i zapobiegajgce zderzeniom z nimi. Poza tym przygotowujemy bardzo ambitny plan dziatar na
lata 2020-2025.

Pierwsze wyniki testow zderzeniowych Euro NCAP zostaty opublikowane 4 lutego 1997 r. przy
wsparciu ze strony organizacji FIA (Federation Interationale de [FAutomobile, pol.
Miedzynarodowa Federacja Samochodowa) i ICRT (wcze$niej znana pod nazwg International
Testing) oraz rzadu brytyjskiego i szwedzkiego. Przed tg datg producenci samochoddw byl
zobowigzani speii¢ jedynie podstawowe, przewidziane w przepisach prawa wymogi
w zakresie testow zderzeniowych, ktérych wyniki nie byty publikowane. Konsumenci nie mieli
mozliwosci poréwnania poziomu bezpieczenstwa, jakie oferowaty poszczegdine pojazdy.

Program organizacji Euro NCAP byt pierwszym, ktory zaktadat przeprowadzanie w Europie
realistycznych ijednakowych testéw przez niezaleznych ekspertéw. Ich wyniki wywotaty
oburzenie wsrdd grup konsumentow, opinii publicznej i w mediach.

W pierwszej serii testow siedmiu popularnych modeli samochodéw supermini pojazdy marki
Ford Fiesta i Volkswagen Polo uzyskaly trzy gwiazdki na cztery mozliwe (takie byto maksimum
wtamtym czasie) w kategorii poziomu ochrony, jakie zapewnialy kierowcy idorostym
pasazerom.

Najlepiej sprzedajgcy sie samochdd Rover 100 otrzymat tylko jedng gwiazdke, natomiast Fiat
Punto, Nissan Micra, Opel Corsa i Renault Clio zdobyty tylko dwie gwiazdki. Kiedy ocenie
poddano ochrone pieszych, zaden ztych pojazdéw nie uzyskat wyniku lepszego niz dwie
gwiazdki, co sugerowalo, ze podczas projektowania swoich samochoddw producenci nie
kierowali sie dobrem szczegdlnie narazonych na niebezpieczenstwo uzytkownikéw drog.

Czotowi producenci samochoddw skrytykowali testy, twierdzac, ze sg one tak restrykcyjne, ze
uzyskanie przez samochdd czterech gwiazdek jest niemozliwe. Jednak pie¢ miesiecy pézniej
model S40 marki Volvo stat sie pierwszym pojazdem, ktory uzyskat cztery gwiazdki w kategorii
ochrony kierowcy i pasazerow.

Max Mosley, pierwszy przewodniczacy organizacji Euro NCAP i przewodniczacy organizacii
Global NCAP, stwierdza: — DwadzieScia lat temu nasz program byt uwazany za
kontrowersyjny, spotkat sie z odrzuceniem ze strony producentéw, a nam zarzucano przyjecie
rzekomo nierealnych norm bezpieczehstwa. Teraz Euro NCAP zajmuje sing pozycje
w gtéwnym nurcie przemystu motoryzacyjnego. Udato sie zapobiec tysigcom ofiar Smiertelnych,
oczekiwania konsumentow w zakresie bezpieczenstwa sg wysokie, producenci rywalizujg o jak
najlepsze wyniki testow, a standardy bezpieczenstwa pojazddw sg coraz wyzsze.

Model zwiekszania Swiadomosci konsumentdw, ktdry organizacja Euro NCAP wdrozyta z tak
wielkim powodzeniem, nie tylko catkowicie zmienit rynek europejski, ale réwniez pomdgt
w stworzeniu nowych oddziatdbw NCAP na calym Swiecie, takze w krajach o srednich i niskich
dochodach. Konsumenci, wyposazeni w wiedze zaczerpnietg ztestdw zderzeniowych,
wywierajg presje na producentéw, co przekfada sie na gwaltowne zmiany w poziomie
bezpieczenstwa w Indiach, Ameryce tacinskiej i regionie ASEAN. Organizacja Euro NCAP
pomaga wprowadza¢ zmiany na catym Swiecie i moze by¢ dumna ze swojego dorobku
w dziedzinie poprawy bezpieczehstwa drogowego i przyczynienia sie do ocalenia wielu oséb.
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Andrew Miller, prezes organizacji Euro NCAP i dyrektor ds. technicznych w Thatcham Research
Centre, dodaje: — Nie sposob przeceni¢ znaczenia tych zmian. Przed rozpoczeciem
dziatalnosci Euro NCAP konsumenci mogli jedynie wierzy¢ producentom na stowo. Obecnie
samochody sg naprawde bezpieczne, awyniki testow bezpieczenstwa kazdego z nich:
ogoinodostepne. Taki sukces mozna byto osiggngc tylko poprzez aktywng wspoiprace w catej
Europie pod jednym patronatem, a takze ciaggte inwestycje w lepsze rozwigzania z zakresu
bezpieczenstwa.

Testy Euro NCAP staly sie jeszcze bardziej restrykcyjne, a samochody mogg w nich uzyskaé
maksymalnie pie¢ gwiazdek, przyznawanych nie tylko za jakos¢ ochrony kierowcy, pasazerow
i pieszych podczas zderzenia, ale réwniez rozwigzania zapobiegajgce wypadkom. Testy
odzwierciedlajg sytuacje, w jakich mozna znalez¢ sie w prawdziwym zyciu i ponie$¢ obrazenia,
anawet $mier¢. Producenci, ktdrych samochody uzyskaja najlepszy wynik, sg zobowigzani
wykaza¢, ze ich pojazdy sg standardowo wyposazone w rozwigzania zapobiegajgce
zderzeniom lub minimalizujgce ich nastepstwa, a w sytuacjach gdy wypadkowi nie mozna
zapobiec, zapewniajg odpowiednig ochrone kierowcy, pasazerom i pozostatym uzytkownikom
drog.

— Przez dwie dekady organizacja Euro NCAP byta sitg napedowg pozytywnych zmian
w zakresie bezpieczenstwa pojazdow w Europie. W czasach coraz wigkszej automatyzadcii
i postepu technologicznego znaczenie niezaleznych testow bedzie stale wzrastaé. Mamy
nadzieje, ze Euro NCAP pozostanie czotowg organizacjg ds. oceny bezpieczenstwa pojazdéw
jeszcze przez wiele lat — mowi Antonio Avenoso, dyrektor wykonawczy European Transport
Safety Council (ETSC, Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu).

Informacji prasowych udziela Marie Brasseur, menedzer ds. komunikaciji. Prosimy o kontakt na
adres Marie_Brasseur@euroncap.com.
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Nota redakcyjna

1.  Szacunkowa liczba kierowcow i pasazeréw samochoddw, ktdrych $mierci udato sie zapobiec w latach 1998-2015,
na podstawie raportu ETSC PIN z 2016 r.: http://etsc.eu/10th-annual-road-safety-performance-index-pin-report/

2. Szacunkowe fgczne koszty poniesione w zwigzku z testowaniem pojazdow, z wytgczeniem kosztu samochoddw,
czesci zamiennych i innych materiatow eksploatacyjnych.

3. Komisja Europejska — Zestawienie statystyk dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego z 2015 r.: Co kryje sie
za liczbami? http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-16-864 en.htm

4. W Thatcham Research Centre, akredytowanym centrum testowym organizacji Euro NCAP w Wielkiej Brytanii,

przeprowadzono rocznicowe testy zderzeniowe majgce na celu zaprezentowanie réznic w poziomie bezpieczenstwa
miedzy wyprodukowanym w péznych latach 90. samochodem Rover 100 a najnowszym modelem Honda Jazz.
Zdjecia z przebiegu testu zderzeniowego i uzupetniajgce materiat wywiady sg dostepne w Centrum mediowym.

O organizacji Euro NCAP

Organizacja Euro NCAP zajmuje sie przeprowadzaniem testdw zderzeniowych nowych pojazdéw i udostepnianiem
konsumentom na rynku motoryzacyjnym realistycznej i niezaleznej oceny poziomu bezpieczenstwa oferowanego przez
najpopularniejsze modele samochodéw sprzedawanych w Europie. Powstata w 1997 r. idzieki wsparciu rzadéw
niektorych krajow europejskich, organizacji motoryzacyjnych, konsumenckich i ubezpieczeniowych szybko stata sie
promotorem wprowadzania udoskonalen z zakresu bezpieczenstwa w projektach nowych samochodéw. Odwiedz naszg
witryne: Wwww.euroncap.com

Oceny Euro NCAP majg zastosowanie wytgcznie do pojazdéw ze specyfikacjg techniczng odpowiadajgca wymogom
rynku europejskiego. Oceny te nie zawsze majg zastosowanie do modeli sprzedawanych w innych regionach, nawet jesli
sg to modele dostepne na danym rynku pod takg samg nazwa. Jest to spowodowane potencjalnymi réznicami
w specyfikacji produkcyjnej i wyposazeniu.
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