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1. Lamborghini Huracdn LP 610-4: Der Start einer neuen Legende

e Supersportwagen mit atemberaubenden Fahrleistungen:
0 auf 100 km/h in 3,2 Sekunden, Hochstgeschwindigkeit Gber 325 km/h

» Frei saugender V10-Motor mit 5,2 Liter Hubraum und 449 kW /
610 PS, Kombination aus direkter und indirekter Benzineinspritzung

» Sehr schnell schaltendes 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Innovativer Leichtbau:
Chassis aus Kohlefaser und Aluminium

» Expressiv-puristisches Aupendesign, Voll-LED-Technologie

« Elegantes Interieurdesign, Top-Verarbeitungsqualitat und viele
Individualisierungsmadglichkeiten

e Cockpit mit programmierbarem 12,3" TFT-Display

» Allradantrieb mit neuer elektrohydraulischer Lamellenkupplung

» Carbon-Keramik-Bremsscheiben serienmassig

e Fahrdynamiksystem ANIMA mit drei Modi

e Optional variable Lenkung und adaptives Fahrwerk

Automobili Lamborghini unternimmt einen grofen Schritt in die Zukunft: Mit dem neu
entwickelten Huracan LP 610-4, dem Nachfolger des erfolgreichen Gallardo, definiert der
italienische Supersportwagenhersteller den Mafstab im Segment neu. Mit seinem
einzigartigen Design, der atemberaubenden Dynamik und der exzellenten Qualitat
vermittelt der Huracan ein Sportwagen-Erlebnis auf héchstem Niveau. Er vereint hohe
Leistung mit einem alltagstauglichen Charakter; seine zahlreichen neuen Technologien
arbeiten hochintegriert zusammen. “Mit dem Huracdn schreibt Lamborghini das nachste
Kapitel seiner groffen Geschichte”, sagt Stephan Winkelmann, Prasident und CEO

Automobili Lamborghini S.p.A.

Mit 14.022 produzierten Exemplaren ist der Gallardo das erfolgreichste Lamborghini Modell
aller Zeiten. Wahrend seiner zehnjahrigen Bauzeit hat er die Marke in eine vdllig neue
Dimension geflhrt. In guter Lamborghini Tradition bezieht auch der Nachfolger des
Gallardo seinen Namen aus der Welt des Stierkampfes: Der Kampfstier Huracdn aus der
Zucht des spanischen Conte de la Patilla kampfte im August 1879 in Alicante, sein

unnachgiebiger Charakter machte ihn unbesiegbar.




Mit dem Huracan LP 610-4 fihrt Lamborghini seine puristische, unverwechselbare
Formensprache auf eine neue Evolutionsstufe. Das Design ist kiihn und scharfkantig, die
Volumina scheinen aus einem Guss zu kommen. Der Startpunkt des Designprozesses war
die Silhouette des Huracan. Sie ist entstanden aus dem Ziel, das Auto mit einer einzigen
Linie zu definieren, die sich von der Front Uber die Passagierzelle zum Heck spannt. Die
Seitenfenster bilden eine sechseckige Form, die im Profil des Huracdn wie ein eingesetztes
Juwel wirkt. Auch bei Nacht gibt sich der Neue von Lamborghini unmissverstandlich zu
erkennen: Alle Leuchten, auch die Hauptscheinwerfer, strahlen in LED-Technologie - ein

Novum im Segment der Supersportwagen.

Ein innovatives Cockpit dominiert das Interieur: Das 12,3 Zoll gropfe TFT-Display ist in
verschiedenen Modi konfigurierbar und liefert dem Fahrer alle wichtigen Informationen in
virtuellen Darstellungen. Mit ihren schlanken Formen dokumentieren der Armaturentrager
und der Mitteltunnel die Leichtigkeit des Interieurdesigns. Edle Materialien pragen den
vielfach individualisierbaren Innenraum, die handwerklich extrem aufwdandige Verarbeitung

sorgt fUr einen souverdnen Qualitatseindruck.

Beim neu konzipierten Hybrid-Chassis des Huracdn LP 610-4 handelt es sich um ein
technisches Kunstwerk, das Carbon- und Aluminium-Komponenten miteinander vereint.
Das ultraleichte Chassis legt die Basis fur das geringe Fahrzeug-Trockengewicht von 1422
Kilogramm. Mit seiner exzellenten Steifigkeit garantiert es die Fahrpréazision eines

Rennwagens.

Das neue V10-Triebwerk des Huracdn schopft seine enorme Kraft aus 5,2 Liter Hubraum. Es
produziert eine Leistung von 449 kW / 610 PS bei 8250 U/min und ein maximales
Drehmoment von 560 Nm bei 6500 U/min. Die neue ,Iniezione Diretta Stratificata"”
kombiniert eine direkte und eine indirekte Benzineinspritzung miteinander - die Ergebnisse
sind ein Zuwachs an Leistung und Drehmoment und ein Rickgang bei Verbrauch und

Emissionen gegentiber dem Vorgéanger.

Mit seinem Leistungsgewicht von gerade mal 2,33 Kilogramm pro PS erzielt der

Lamborghini Huracdn atemberaubende Fahrleistungen. Die Spitze von mehr als 325 km/h




und die Beschleunigungswerte - null auf 100 km/h in 3,2 Sekunden, null auf 200 km/h in
9,9 Sekunden - umreifen seine Dynamik. Auch dank der Stopp & Start Technologie ging
der ECE-Normverbrauch auf 12,5 Liter pro 100 km (290 g CO./km) zurick.

Die Leistung des Zehnzylinders kommt ({dber das neue 7-Gang-Doppel-
kupplungsgetriebe ,Lamborghini Doppia Frizione" (LDF) und einen Allradantrieb auf die
Strape, der eine ebenfalls neue elektrohydraulische Lamellenkupplung nutzt. Uber einen
Fahrdynamik-Wahlschalter im Lenkrad lassen sich drei unterschiedliche Fahrmodi
anwdhlen, von der Strape bis zur Rennstrecke. Das System wird ANIMA (ital. fir Seele) -
“Adaptive Network Intelligent Management” genannt. Es beeinflusst Motor, Getriebe,

Allradantrieb und das Fahrdynamiksystem ESC sowie weitere Fahrdynamiksysteme.

Die Rader des Lamborghini Huracan messen 20 Zoll, die serienmapige Carbon-Keramik-
Bremsanlage sorgt fur Gberragende Verzdgerung. Auf Wunschliefert Lamborghini seinen
neuen Supersportwagen mit der variablen Lenkung Lamborghini Dynamic Steering und der
elektromagnetischen Dampferregelung MagneRide aus. Auch diese beiden Features sind in

die Regelarbeit des Fahrdynamiksystems eingebunden, das die Bezeichung ANIMA tragt.

Der Lamborghini Huracdn LP 610-4 erlebt seine Weltpremiere auf dem Genfer
Automobilsalon 2014, die Auslieferung an die Kunden ist ab Frihjahr 2014 vorgesehen. Die
Produktion erfolgt am Stammsitz von Automobili Lamborghini in Sant’Agata Bolognese.
Der Preis des Fahrzeugs betragt 169.500,00 Euro + MwSt.

2. Das Exterieurdesign

Die Eleganz eines Lamborghini ist die Schénheit der hochverdichteten Kraft - jede Linie
und jedes Detail folgt den Anforderungen an Geschwindigkeit, an Dynamik, an
Performance. Auch beim Huracan LP 610-4 ist das Design essenziell - unverwechselbar,

hermetisch in sich geschlossen und frei von jeglichem Dekor.

Die Abmessungen umreiffen die Konturen eines dynamischen Keils von 4.459 Millimeter
Lange, 1.924 Millimeter Breite, 1.165 Millimeter Hohe und 2.620 Millimeter Radstand.




Spannungsvolle Wdlbungen kontrastieren mit scharfen Kanten und geometrischen Flachen.
Dieses Formen erfordere eine innovative Technologie in der Bearbeitung von Aluminium

und Carbon.

Ein fir Lamborghini charakteristisches Grundmotiv ist das Sechseck - sichtbar in den
vorderen Lufteinldassen und ihren dreidimensional geformten Gittern, an den
Seitenfenstern, an den Ansaugdéffnungen fir den Motor und an den serienmdapigen Radern

im Giano Design.

Die pfeilférmige Front des Lamborghini Huracan ist scharfkantig nach unten gezogen wie
die Nase eines Hais, zwei Sicken konturieren die vordere Haube. Die breiten, schlitzartigen
Scheinwerfer sind ausschlieflich mit LEDs bestickt - eine Innovation in der Klasse der
Supersportwagen. Lichtleiter produzieren das Tagfahrlicht; in jedem Scheinwerfer bilden
sie zwei Y-férmige Konturen, die dem Huracan den Blick eines sprungbereiten Raubtiers
verleihen. Das LED-Licht dhnelt mit etwa 5.500 Kelvin Farbtemperatur dem Tageslicht, es
leuchtet die Strape exzellent aus und lasst die Augen kaum ermuden. Die Leuchtdioden

sind auf die Lebensdauer des Fahrzeugs ausgelegt und sehr energieeffizient.

Ein madachtiger, tief in den Bug eingeschnittener und liber dessen ganze Breite reichender
Lufteinlass beherrscht den unteren Bereich der Front; in Wagenfarbe lackierte Stege
unterteilen ihn mit starken Diagonalen. Wie bei einem Rennwagen schieben sich die

unteren Konturen des Lufteinlasses als Splitterkanten nach vorne.

In der Seitenansicht tritt der avantgardistische Charakter des Lamborghini Designs
besonders deutlich zutage - der Huracan LP 610-4 ist eine technische Skulptur in schneller
Bewegung. Sein Aluminiumkleid spannt sich eng Uber die mdchtigen 20-Zoll-Rader, eine
einzige, flieBende Linie zieht sich von der Front iiber das Dach zum Heck. Uber den Képfen
von Fahrer und Beifahrer wolbt sich das Dach leicht nach oben. Diese Konturen setzen sich

auf der Fronthaube und an den extrem flach liegenden C-Saulen fort.

Am Scheinwerfer startet eine Linie, die Uiber den vorderen Kotfligel lauft und auf der Tar
eine breite, schrag gestellte Kante definiert. Zusammen mit dem flach absinkenden
Dachbogen rahmt die ansteigende Tlrkante die Seitenfenster plastisch ein - sie sind wie
Edelsteine in die Flanke eingelassen. In dem spitzen Winkel, in dem sie auslaufen, liegt der

obere Einlass, der den Motor mit Ansaugluft versorgt. Der untere Einlass fir die Kihlluft




entwickelt sich vor dem breiten hinteren Radhaus aus dem kantigen Seitenschweller. Der
Entfall des grofen vertikalen Lufteinlasses, den der Gallardo noch hatte, schenkt der

Flanke des Huracan athletische Spannung und kraftvollen Fluss.

Die Motorabdeckung zwischen den extrem flach liegenden C-Sdulen besteht serienmafig
aus drei grofen, in mattem Schwarz lackierten Lamellen - eine Hommage an den Klassiker
Miura. Auf Wunsch montiert Lamborghini eine transparente Abdeckung, die den Blick auf
den V10 freigibt. Der Maschinenraum ist in diesem Fall mit Sicht-Carbon verkleidet, das in

der flr Lamborghini patentierten Forged-Composite-Technologie entsteht.

Auch das Heck des Huracan ist intensiv dreidimensional durchgeformt. Der breite,
vergitterte Auslass, der den Motorraum entliftet, ist vergleichbar tief eingeschnitten wie
die Einldsse am Bug. Uber ihm liegen die flachen Riickleuchten, ebenfalls vollstdndig mit
LEDs bestiickt. Ahnlich wie bei den Frontscheinwerfern bildet auch ihr Licht eine Y-férmige
Kontur. Die vier Endrohre der Abgasanlage flankieren einen grof3en Diffusor, ihre Uppig

dimensionierten elliptischen Blenden sind verchromt und perforiert.

Jedes Designdetail des Lamborghini Huracdn LP 610-4 feiert die Asthetik der Funktion; die
Kreativen aus dem Cento Stile Lamborghini arbeiteten eng mit den Aerodynamik-Experten
zusammen. Die grofen Lufteinldsse an der Front des Supersportwagens leiten die Kihlluft
und den Fahrtwind gezielt, sie erhéhen den Anspressdruck auf der Vorderachse. Die
Spoilerkante am Heck verbessert im Zusammenspiel mit dem ansteigenden Diffusor im
Unterboden die Umstromung des Hinterwagens - der Huracan kommt ohne beweglichen
Heckfligel aus. Der Unterboden ist komplett verkleidet, NACA-DUsen leiten den Fahrtwind

zu den Kuhlern.

Lamborghini bietet den Huracdn in 17 Farben an, darunter sieben neuen. Die Uni-
Lackierungen heif3en Bianco Monocerus und Nero Noctis. Die Metallic-Téne tragen die
Bezeichnungen Bianco Icarus, Blu Achelous, Grigio Lynx, Grigio Nimbus, Nero Serapis und
Rosso Mars. Die Perleffektfarben heiffen Arancio Borealis, Giallo Midas und Verde Mantis.
Im Individualisierungsprogramm Ad Personam finden sich zustatzlich die Mattlackierungen

Bianco Canopus, Giallo Horus, Grigio Titans, Marrone Apus und Nero Nemesis. Die Metallic-




Tdne von Ad Personam - Blu Caelum, Grigio Admetus und Marrone Alcestis - komplettieren

den Farbfacher.

3. Die Karosserie

Auch beim Karosseriekonzept ziindet Lamborghini mit dem Huracan LP 610-4 die nachste
Stufe. Der Gallardo besaf3 einen Space-Frame aus Aluminium, ein hochfestes Gerlst aus
Gussknoten und Strangpress-profilen mit form- und kraftschlissig integrierten
Aluminiumblechen. Sein Nachfolger nutzt ein innovatives Hybrid-Chassis. Es kombiniert die
Aluminumbauteile mit groffen Elementen aus kohlenstofffaserver-starktem Kunststoff
(CFK) - jenem ultraleichten Material, bei dem sich Lamborghini Uber viele Jahre hinweg

bahnbrechendes Know-how erarbeitet hat.

Im Hybrid-Chassis des Lamborghini Huracan hat Aluminium einen hohen Anteil; der Vorder-
und der Hinterwagen mit den Achsaufnahmen bestehen hauptsachlich aus dem leichten
Metall, wahrend die Carbon-Teile, die im so genannten RTM-Verfahren (Resine Transfer
Moulding) entstehen, auf die Fahrgastzelle konzentriert sind. Dort bilden sie Teile des
Bodens und der Seitenschweller, den Mitteltunnel, die hintere Trennwand und die B-Sdulen
mit ihren besonders komplizierten Geometrien. Die X-férmige Strebe im Motorraum
besteht ebenfalls aus CFK. Edelstahlschrauben verbinden die Aluminium- und Carbon-
Komponenten miteinander, Klebstoff und Abdichtungen schitzen die Kontaktstellen vor

Korrosion.

Das innovative Hybrid-Chassis des Lamborghini Huracan LP 610-4 wiegt weniger als 200
Kilogramm, noch weniger als der schon sehr leichte Space-Frame des Gallardo. Deutlich
besser ist das Hybrid-Chassis in der Crashsicherheit und in der Steifigkeit, die die Basis fur
das dynamische Handling und die prazise Fertigung legt. Die Rickwand etwa bietet
exzellenten Schutz bei einem Seitenaufprall, weil ihre Fasern genau in Lastrichtung

ausgelegt sind.




4. Der Innenraum

Das hochmoderne Interieur des Lamborghini Huracadn LP 610-4 bietet formale Konsequenz,
begeisternde Sportlichkeit und entlastenden Komfort fir lange Fahrstrecken. Das pragende
Designmotiv des Exterieurs - die scharf umrissenen sechseckigen Koérper und Flachen -
spielt auch hier eine dominierende Rolle. Die Instrumententafel baut niedrig, ihre Front mit
den hexagonalen Dekorelementen ist extrem flach; das Instrumentendisplay und die
Luftausstromer bilden optisch eigenstdndige, additive Bauteile. Von der Instrumententafel

spannt sich eine Konsole zum Mitteltunnel hinunter.

Im Huracdn genieBen der Fahrer und der Beifahrer mehr Platz und eine bessere Ubersicht
als im Lamborghini Gallardo - sie spiren beides bei einem Trip auf die Rennstrecke ebenso
wie bei der tdaglichen Fahrt zur Arbeit. Die tief eingebauten Sitze mit den ausgeprédgten
Wangen und den integrierten Lehnen vermitteln dem Koérper exzellenten Halt und
Unterstlitzung. In der Serienversion lassen sie sich in der Lehnenneigung und der
Langsposition elektrisch einstellen, auf Wunsch kommen weitere elektrische Funktionen fir

Sitzhdhe, Sitzneigung und Lange des Sitzkissens hinzu.

Das Bedienkonzept des Lamborghini Huracdn LP 610-4 ist strikt auf den Fahrer
zugeschnitten. Mit den Tasten auf dem unten abgeflachten Dreispeichenlenkrad kann er
zahlreiche Fahrzeugfunktionen managen, darunter auch den Blinker und die
Scheibenwischer; die zwei groffen Schaltpaddles dienen zur Steuerung des
Doppelkupplungsgetriebes. Bei allen Tatigkeiten kdnnen der Blick stets auf der Straf3e und

beide Hande am Lenkrad bleiben.

Hinter dem Lenkrad liegt ein TFT-Bildschirm mit 12,3 Zoll Diagonale und einer hohen
Auflésung von 1440 x 540 Pixel. Das virtuelle Cockpit prasentiert alle wichtigen
Informationen in gestochen scharfen 3D-Grafiken mit aufwandigen optischen Effekten. Im
Hintergrund arbeitet ein superschneller Grafikprozessor, der Texas Jacinto 5 von Texas
Instruments. Beim Drehzahlmesser beispielsweise generiert er pro Sekunde 30 Frames,

damit sich die Darstellung der Nadel absolut homogen bewegt.




Per Tastendruck kann der Fahrer zwischen drei Oberfldchen wechseln. Im Full Drive Mode
beherrscht der groffe, zentrale Drehzahimesser das Bild. Anzeigen flr Tankinhalt und
Kihlwassertemperatur flankieren ihn, die Geschwindigkeit ist in Digitalziffern zu sehen. Im
Mixed Mode wird der Drehzahlmesser kleiner und wandert nach links, ein Fenster fur die
Infotainmenthemen wie die Navigationskarte nimmt die rechte Halfte des Displays ein. Im
Full Navi und Infotainment mode flllt die Karte den grépten Teil des Monitors aus.
Unabhdngig vom gewdhlten Modus zeigt das Display am unteren Rand wichtige Warn- und

Hinweissymbole.

Auf der langen Mittelkonsole sind weitere Anzeige- und Bedienenelemente ergonomisch
glnstig wie auf einem Pult angeordnet. Das oberste von ihnen ist ein flaches TFT-Display
fir die Klimatisierung, das sich auf die Anzeige von Oldruck, Oltemperatur und
Bordnetzspannung umschalten ldsst. Darunter liegt eine Leiste mit Schaltern fir

Sekundarfunktionen, die von einer weiteren Tastengruppe links im Cockpit erganzt wird.

Im zentralen Bereich der Konsole sind das Tastenfeld der Klimaautomatik und das
Infotainment System untergebracht. Sein Dreh-/Driick-Steller ist von Tasten umgeben, die
den direkten Zugriff auf die Hauptmenis Navigation, Telefon, Info, Radio, Media und Tone
ermdglichen; ein weiterer Drehschalter dient als Lautstarkeregler. Horizontal auf dem
Mitteltunnel liegen die Start-Stop-Taste unter einer roten Klappe, die Getriebe-Tasten fir
Neutral, Parken und Rickwartsgang sowie die Taste der neuen elektronischen Parkbremse.
Zwei Handschuhfdcher, ein Handyfach und zwei Tlrtaschen nehmen die kleinen Dinge des

Alltags auf.

Die kompromisslose Prazision und hohe Detailverliebtheit, mit der das Interieur des
Lamborghini Huracdn LP 610-4 verarbeitet ist, ruht in der Tradition italienischer
Handwerkskunst und setzt in der Liga der Super-sportwagen neue Mapstdbe. Hochwertige
Materialien verwéhnen mit feiner Optik und Haptik; ihre Auswahl und die Wahl der Farben
stellt die sichere Hand der Lamborghini Designer unter Beweis. Der obere Bereich der
Instrumententafel ist mit dunklem Alcantara bezogen, um Spiegelungen in der
Windschutzscheibe zu vermeiden. LEDs erzeugen auch die Innenbeleuchtung - am ganzen

Auto findet sich keine einzige Glihbirne.




Im Innenraum des Huracdn dominiert eine Farbe - das schwarze Nero Ade. Serienmafig
sind die Instrumententafel, die Mittelkonsole, die Sitzmittelbahnen und die Tlirblenden mit
weichem Leder bezogen, an den Luftausstromern und im Inneren der Tlrspiegel setzt
Alcantara Akzente. Erganzend dazu haben die Kunden die Wahl zwischen vier
Interieurvarianten. Mit ihnen kénnen sie - je nach Variante unterschiedlich - die untere
Zone der |Instrumententafel, die Mittelkonsole, die Turgriffe, die Tulrspiegel, die
Sitzmittelbahnen, die Luftausstromer sowie die Blenden von A-Sdulen und Dachholmen

individualisieren.

Beim zweifarbigen Interieur Elegante stehen neun Kontrastfarben und zusatzliche Leder-
Umfdnge zur Wahl; der obere Teil der Mittelkonsole erstrahlt hier in hochgldnzendem
Schwarz, die Luftausstrémer sind in mattem Dunkelgrau lackiert. Beim einfarbigen
Interieur Sportivo bestehen viele Verkleidungen aus Alcantara in Nero Ade, beim
zweifarbigen Interieur Sportivo aus Alcantara in sechs Kontrastfarben. Alternativ dazu gibt
es das zweifarbige Sportivo Interieur auch mit weichem Nappaleder. Auf Wunsch sind
zudem die Zierndhte - insgesamt 30 Meter lang - in Kontrastfarbe gehalten. Weitere
Optionen wie Lamborghini Logos und Schriftziige fir das Interieur oder Fupmatten mit

Lederkedern runden das Programm ab.

5. Das Triebwerk

Das Kirzel LP in der Modellbezeichnung des Huracan LP 610-4 um-
reift die Einbaulage des intensiv weiterentwickelten V10-Motors - er sitzt, typisch
Lamborghini, 1angs hinter dem Fahrer (,,longitudinale posteriore”). Die Zahl 610 meint die
PS-Leistung; sie entspricht 449 kW und steht bei 8250 U/min bereit. Die spezifische
Leistung betrdgt stolze 85,1 kW / 117,2 PS pro Liter Hubraum; die Drehmomentkurve
erreicht ihren Gipfel von 560 Nm bei 6500 Touren.

Wie jeder Lamborghini Motor ist der 5,2-Liter-VI0O ein frei saugendes
Hochleistungstriebwerk. Er fesselt die Sinne des Fahrers, mit spontaner Gasannahme, mit
spielerisch leichtem Hochdrehen weit Uber die 8000er-Marke hinaus, mit sattem Durchzug

und einem unnachahmlichem Sound, der mit wachsender Drehzahl immer neue Facetten




dazu gewinnt - mit einem volumindsen Bass als Fundament und mit singenden und

fauchenden Obertdnen.

Der Zehnzylinder katapultiert den Huracan LP 610-4, der trocken lediglich 1422 Kilogramm
wiegt, in 3,2 Sekunden aus dem Stand auf 100 km/h - jedes PS muss nur 2,33 Kilogramm
bewegen. Von null auf 200 km/h lautet der Wert 9,9 Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit
liegt jenseits von 325 km/h. Der Hochleistungsmotor begniigt sich jedoch mit
durchschnittlich 12,5 Liter Kraftstoff pro 100 km, ein CO.-Aquivalent von 290 Gramm pro
km. Die Verbesserung gegentber dem Gallardo LP 560-4, zu der auch ein serienmafiges

Stopp & Start System beitragt, liegt bei 11 Prozent.

Der Hubraum von 5.204 cm?® resultiert aus 84,5 Millimeter Bohrung und 92,8 Millimeter
Hub. Der V10 zindet wechselweise im Abstand von 54 und 90 Grad - seine geschmiedete
Kurbelwelle ist als Common-Pin-Welle konzipiert. Diese Bauweise, bei der die Pleuel der
gegenuberliegenden Kolben an einem gemeinsamen Hubzapfen angreifen, vereint
maximale Steifigkeit mit minimalem Gewicht. Die Pleuel aus Schmiedestahl und die

Schmiedekolben aus Aluminium sind ebenfalls hochfest und leicht zugleich.

Das Kurbelgehduse besteht aus einer Aluminium-Silizium-Legierung und wird im
Niederdruck-Kokillenguss-Verfahren gefertigt, das besondere Homogenitat gewdhrleistet.
Der hohe Silizium-Anteil macht die Zylinderlaufbahnen extrem verschleiffest. Eine so
genannte Bedplate-Konstruktion verleiht dem Kurbelgehduse hohe Steifigkeit und

optimales Schwingungsverhalten.

Die Grauguss-Lagerbricken verringern die Warmeausdehnung und minimieren so das Spiel

an den Hauptlagern der Kurbelwelle.

Bei der Trockensumpfschmierung mit ihrem separaten Oltank handelt es sich um eine
klassische Technologie aus dem Motorsport. Sie erlaubt eine niedrige Einbaulage des V10;
zugleich stellt sie seine Versorgung mit Schmierstoff auch bei extremen
Querbeschleunigungen sicher. Die Druckumlaufpumpe arbeitet lastabhdngig und damit

sehr effizient.




Die zehn Zylinder werden stets gut gefillt. Vier Nockenwellen, die sich um je 42 Grad
Kurbelwinkel verstellen lassen, betdtigen die Ventile Uber Rollenschlepphebel. Ebenso wie
die Olpumpe und die Wasserpumpe erhalten sie ihren Antrieb {ber Ketten, die an der

Rickseite des Motors laufen.

Der Luftsammler des zweiflutigen Ansaugsystems besteht aus leichtem Kunststoff; in den
Ansaugkandlen sitzen pneumatische Klappen. Bei niedriger Last und Drehzahl versetzen
sie die einstromende Luft in eine walzenférmige Rotation; dieser ,tumble” steigert die
Effizienz der Verbrennung weiter. Die Abgasanlage ist ebenfalls zweiflutig konzipiert, ihre
Komponenten sind auf geringen Gegendruck ausgelegt. In den beiden Endrohren sitzen
Klappen; wenn sie bei hdherer Last und Drehzahl per Unterdruck 6ffnen, wird der Sound

noch voller.

Eine wegweisende Innovation des V10 ist die duale Kraftstoffein-
spritzung mit der Bezeichnung ,Iniezione Diretta Stratificata”. Beim Start und bei héherer
Last und Drehzahl injiziert eine Common-Rail-Anlage den Kraftstoff mit bis zu 200 bar
Druck direkt in die Brennrdume. Dort verwirbelt er intensiv und kihlt so die Wande - das
erlaubt eine hohe Verdichtung von 12,7:1. Bei niedriger Last kommt eine indirekte
Einspritzung ins Saugrohr zum Zug, die den Verbrauch und die Partikelemissionen
reduziert. Im mittleren Last- und Drehzahlbereich arbeiten beide Einspritzsysteme
zusammen. Der V10 hdlt bereits die Limits ein, die in der zweiten Stufe der Euro 6-Norm

gelten werden.

6. Die Kraftlbertragung

Blitzschnelle, kaum wahrnehmbare Schaltvorgange ohne Unterbrechung der Zugkraft - der
Lamborghini Huracan LP 610-4 hat ein komplett neu entwickeltes Getriebe an Bord. Wo der
Gallardo noch das automatisiertes Schaltgetriebe e.gear nutzte, setzt sein Nachfolger auf
das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Lamborghini Doppia Frizione (LDF). Sein
Wirkungsgrad ist hoch, die Gange sind sportlich-eng gestaffelt.




Das LDF-Getriebe, hinter dem V10 im Heck des Huracdan montiert, baut mit weniger als 60
Zentimeter Lange extrem kompakt. Seine Steuerung und Betdtigung lauft Uber einen
separaten Block, in dem elektronische, mechanische und hydraulische Komponenten
zusammenarbeiten. Eine Olpumpe versorgt die Radsdtze, die Kupplungen und das
integrierte Differenzial; ein Ol-Wasser- und ein Ol-Luft-Warmetauscher tbernehmen das

Thermomanagement.

Im neuen Doppelkupplungsgetriebe von Lamborghini fliefen die Krafte des Motors Uber
eine doppelte Antriebswelle und zwei Abtriebswellen. Zwei hintereinander liegende
Lamellenkupplungen bedienen zwei voneinander unabhdngige Teilgetriebe. Die Kupplung
K1 schickt das Moment Uber eine Vollwelle auf die Zahnrader der Génge 1, 3, 5 und 7. Um
die Vollwelle herum rotiert eine Hohlwelle. Sie ist mit der Kupplung K2 verbunden und wirkt

auf die Zahnrdder der Gange 2, 4 und 6 sowie auf den Rickwartsgang.

Die beiden Teilgetriebe sind permanent aktiv, aber nur eines ist mit dem Motor verbunden.
Wenn der Fahrer beispielsweise im dritten Gang beschleunigt, ist im zweiten Teilgetriebe
der vierte Gang bereits eingelegt. Der Schaltvorgang erfolgt durch das Wechseln der
Kupplungen - K1 6ffnet, K2 schlieft innerhalb weniger Hundertstelsekunden. Der Fahrer
kann die Gange Uber die Wippen am Lenkrad selbst wechseln, alternativ steht die
vollautomatischen Fahrprogramme bereit. Beim Wunsch nach maximaler Beschleunigung
managt die Launch Control auf Tastendruck das Einrlicken der Kupplung bei optimaler
Drehzahl, so kommt die Power des Motors mit perfekt geregeltem Reifenschlupf auf die
Strape.

Eine klassische Starke von Lamborghini ist der Allradantrieb - er steht seit Gber 20 Jahren
fur das ultimative Plus an Dynamik, Traktion und Stabilitat. Schon 1993 war der Diablo VT
der erste italienische Supersportwagen mit vier angetriebenen Radern. Auch im Huracan
LP 610-4 kénnen die Piloten dank der Uberlegenen Traktion am Ausgang der Kurve friher
Gas geben als die Fahrer der heckgetriebenen Konkurrenz - mit einem grundlegend neu

entwickelten Allradsystem, das strikt auf maximale Fahrperformance ausgelegt ist.

Das LDF-Getriebe integriert an der Abtriebswelle 2 eine Verbindung mit der Kardanwelle,

die durch das Kurbelgehduse des V10 zur Vorderachse lduft. Dort Ubernimmt eine




Lamellenkupplung mit hydraulischer Betdatigung und elektronischer Regelung die
Kraftverteilung - sie ist eine weitere Neuerung gegenlUber der Viscokupplung des
Lamborghini Gallardo. In ihrem Inneren birgt sie ein im Olbad laufendes Lamellenpaket. Die
metallenen Reibringe liegen paarweise hintereinander - je ein Ring ist fest mit dem
Gehduse verzahnt, das mit der Kardanwelle rotiert, der jeweils andere mit der kurzen

Abtriebswelle zum Vorderachsdifferenzial.

Im normalen Fahrbetrieb zweigt die Lamellenkupplung nur etwa 30 Prozent der
Motorkrafte fur die vorderen Rader ab - der Huracan fahrt sich stark heckbetont. Falls die
Traktion an der Hinterachse nachlassen sollte, kann die Kupplung bis zu 50 Prozent der
Momente blitzschnell und stufenlos nach vorne umleiten, indem die Lamellenpakete
geregelt zusammengepresst werden. An die Hinterachse kann, wenn nétig, bis zu 100% der
Antriebskraft geleitet werden. Dort verbessert ein mechanisches Sperrdifferenzial als

Bestandteil des LDF-Getriebes die Traktion weiter.

7. Das Fahrwerk

Jeder Kilometer im Lamborghini Huracdn LP 610-4 ist pure Faszination, vor allem auf einer
Rennstrecke oder einer kurvigen Landstraffe. Der Supersportwagen aus Sant’Agata
Bolognese prasentiert sich als Fahrmaschine mit extrem hohen Kurvengeschwindigkeiten
und exakten, fast verzégerungsfreien Reflexen. Dabei fahrt er sich stets muhelos, stabil

und frei von Uberraschungen.

Wie in einem Rennwagen sorgt das Mittelmotor-Konzept flr eine idale Achslastverteilung
von etwa 42 : 58, und auch das Fahrwerk des Huracan nutzt Technologien aus dem
Motorsport. Die doppelten Dreieckslenker etwa, die alle vier Rader flihren, sind zur
Reduzierung der ungefederten Massen aus Aluminium geschmiedet. Gummi-Metall-Lager
leiten die Querkrafte prazise in die Karosserie ein; in Langsrichtung gewdhren sie mit ihrer
Elastizitat guten Abrollkomfort. Die Spurweite betragt 1.668 Millimeter vorn und 1.620

Millimeter hinten.

Zu den Neuentwicklungen beim Lamborghini Huracdn LP 610-4 gehért die

elektromechanische Zahnstangen-Servolenkung. Sie liefert ein fein differenziertes,




sensibles Feedback; mit einem Verhdltnis von 16,2:1 ist sie sportlich-direkt Gbersetzt. lhre
Servounterstltzung, die generell nur wenig Energie beansprucht, geht mit wachsender
Geschwindigkeit immer weiter zurlick. Die elektromechanische Servolenkung hilft dem
Fahrer beim Bremsen und Gegenlenken auf einseitig glatter Fahrbahn, indem sie die

richtigen Korrekturen unterstitzt.

Alternativ ist die Lamborghini Dynamic Steering (LDS) erhdltlich, eine weitere Innovation
im Segment der Supersportwagen. Ihr Herzstiick ist ein Uberlagerungsgetriebe in der
Lenksdule, das von einem Elektromotor angetrieben wird - das so genannte Wellgetriebe
kann die Ubersetzung um fast 100 Prozent (9:1-17:1) variieren. Im Stadtverkehr arbeitet die
LDS-Lenkung sehr direkt, bei hohem Tempo fiir einen souverdnen Geradeauslauf hingegen
gezielt indirekt. Im Kurven-Grenzbereich minimiert sie das Untersteuern ebenso wie das

Lastwechsellbersteuern durch gezielte, kleine Gegenlenk-Impulse.

Optional angeboten wird auch eine neue elektromagnetische Dampferregelung. In den
Kolben der Stopddmpfer zirkuliert ein synthetisches Ol, in dem winzig kleine Magnet-
partikel eingeschlossen sind. Wenn an einer Spule Spannung angelegt wird, entsteht ein
Magnetfeld; in ihm legen sich die Partikel quer zur Strémungsrichtung und hemmen damit
den Durchfluss des Ols durch die Kolbenkandle. Ein schnelles Steuergerdt berechnet
permanent die optimalen Werte fir jedes Rad. Beim Einlenken etwa erhdht es die
Dampfkraft am kurvenduperen Vorderrad - die Wankneigung der Karosserie sinkt, die

Reaktion wird noch spontaner.

Eine weitere Innovation im Lamborghini Huracdn ist das Fahrdynamiksystem mit der
Bezeichnung ANIMA (ital. fiir Seele) - “Adaptive Network Intelligent Management". Uber
eine Taste in der unteren Lenkradspeiche kann der Fahrer verschiedene Fahrzeugsysteme
in den Modi ,,Strada”, ,,Sport” und ,,Corsa” umschalten - von alltagstauglich Gber sportlich
bis rennmdapig. Es handelt sich um die Drosselklappen, die Soundklappen in der
Abgasanlage, das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe LDF, den Allradantrieb, die
Stabilisierungskontrolle ESC, sowie die Lenkung LDS und die elektromagnetische

Dampferregelung.

Der Lamborghini Huracan LP 610-4 rollt serienmdfig auf silbernen 20-Zoll

Leichtmetallrddern; ihr ,,Giano"-Design greift das klassische Lamborghini-Motiv der flunf




gropBen Locher auf. Die Reifen - vorn im Format 245/30 und hinten in der Dimension
305/30 - gehoren zur Serie Pirelli P Zero und sind eigens fiir den Huracdn entwickelt
worden. Noch leichter sind die optionalen ,Mimas”-Rader im Doppelspeichen-Design,
ebenfalls mit 20 Zoll Diagonale, herstellt mit der so genannten Flowforming-Technologie.

Ein Pannenset ist Serie, eine Reifendruck-Kontrollanzeige optional erhaltlich.

Hinter den groffen Radern sitzen potente Bremsen, serienmdpig in Carbon-Keramik-
Technologie. Alle vier Scheiben sind innenbellftet und gelocht, ihre Kihlkandle leiten die
Wadrme rasch ab. Die vorderen Scheiben haben 380 Millimeter, die hinteren 356 Millimeter
Durchmesser. Der Reibring ist Gber zehn Elemente mit einem Aluminiumtopf verschraubt,

der die Verbindung zur Radnabe herstellt - ein Konzept aus dem Motorsport.

Die Highend-Scheiben sind praktisch frei von Fading, extrem standfest, leistungsfahig und
langlebig. Sie wiegen deutlich weniger als vergleichbare Bremsscheiben aus Stahl. Die
Bremssattel - mit sechs Kolben vorn und vier Kolben hinten - sind silbern lackiert und
tragen Lamborghini Schriftziige. Auf Wunsch gibt es sie auch in Gelb, Schwarz, Rot und
Orange. Der Huracan ist ausserdem mit einer elektrisch zu betdtigenden Parkbremse

ausgestattet.

Der Lamborghini Huracan LP 610-4 nutzt eine neu entwickelte Elektronik-Plattform. Bei
ihrer Entwicklung galt der Integration der Elektronischen Stabilisierungskontrolle ESC
besonderes Augenmerk - sie empfdangt und versendet alle Daten in hdchster
Geschwindigkeit. In den Modi , Sport” und ,,Corsa"” des Fahrdynamiksystems gestattet die
ESC eine gesteigerte Querdynamik. Fur eine schnelle Runde auf der Rennstrecke kann der

Fahrer das System komplett deaktivieren.

Das sogenannte ,Lamborghini Piattaforma Inerziale” ist ein System zur prazisen und
direkten Messung von Fahrzeugbewegungen. (X, Y, Z Beschleunigungen, Roll- und
Neigungsbewegungen, Gierraten). Es besteht aus 3 Onboard Sensoren: 3
Beschleunigungsmesser + 3 Kreiselndie genau im Massenmittelpunkt des Fahrzeugs
platziert sind und in Echtzeit und mit hoher Geschwindigkeit via FlexRay CAN-bus mit der
ESC, dem 4WD, dem LMR und LDS kommunizieren.




Das Ergebnis sind sind herausragenden Fahreigenschaften und nochmals verbesserte
Leistungen. Das System kommt aus der Raumfahrt und wird erstmals in einem

Serienfahrzueg eingesetzt.

8. Die Ausstattung

Der neue Supersportwagen aus Sant'Agata Bolognese rollt mit einer hochkomfortablen
Serienausstattung vom Band. Sie umfasst zahlreiche Highend-Technologien - beim Antrieb
sind dies die duale Benzineinspritzung Iniezione Diretta Stratificata, das Stopp & Start
System, das 7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe Lamborghini Doppia Frizione und der
Allradantrieb mit der neuen hydraulischen Lamellenkupplung. Mit den Bremsscheiben aus
Carbon-Keramik und dem neuen Fahrdynamiksystem ANIMA bietet der Lamborghini

Huracdn LP 610-4 zwei weitere High-end-Features.

Fur alle Lichtfunktionen sind Leuchtdioden im Einsatz, bei den LED-Scheinwerfern wie beim
Innenlicht. Die Sitze bringen eine elektrische Lehneneinstellung mit, die elektrisch
einstellbaren Aupenspiegel eine Anklappfunktion. Eine Klimaautomatik ist ebenso Serie wie
eine abgedunkelte Verglasung rundum. Je zwei Frontairbags und Kopf-/Thorax-Airbags

schitzen den Fahrer und den Beifahrer bei einem Crash, Gurtstraffer ergdanzen das Paket.

Weitere Serienfeatures im Lamborghini Huracan LP 610-4 sind das vielseitige
Multifunktionslenkrad, die Schaltpaddles fir das LDF-Getriebe und das 12,3-Zoll-Display,
das alle wichtigen Anzeigen in unterschiedlichen virtuellen Ansichten prdsentiert. Das
Infotainment System ist ebenfalls Serie; es integriert ein Radio mit CD-/DVD-Laufwerk, eine

Audio-Schnittstelle und sechs Lautsprecher.

Das Interieur des Supersportwagens prasentiert sich standardmapig in der schwarzen
Ausstattung Nero Ade mit weichem Leder und Alcantara. Darlber hinaus stehen weitere
Varianten zur Wahl - das zweifarbige Interieur ,Elegante”, das ein- und zweifarbige
Interieur ,,Sportivo"” sowie das zweifarbige ,,Sportivo"-Interieur in Nappaleder. Nach der
Markteinfihrung wird Lamborghini das Programm Ad personam ausbauen - hier gibt es
neben exklusiven Farben und Garnen eine Vielzahl anderer Features, die das Auto so

individuell machen wie den Fingerabdruck seines Besitzers.




Das Angebot fiir den Huracan nennt weitere Komfort-Optionen: eine optische Einparkhilfe
fur Front und Heck, die sich mit einer Rickfahrkamera erganzen lasst, ein Lifting System
an der Vorderachse, vollelektrisch einstellbare und beheizbare Sitze sowie eine
Alarmanlage. Im Infotainmentbereich offeriert Lamborghini ein Navigationssystem mit
hochdetaillierter 3D-Kartengrafik, eine Bluetooth-Schnittstelle und einen digitalen

Rundfunktuner.

Flr das Exterieur steht eine transparente Motorabdeckung bereit, zusammen mit einer
Motorenbucht aus Carbon. Die Rader im Mimas-Design setzen ebenfalls starke Akzente. Die
LDS-Lenkung mit ihrer variablen Ubersetzung und die elektromagnetische D&mpfung
.MagneRide” machen das ohnehin extrem dynamische Handling noch eine Spur
faszinierender. Die Reifendruck-Kontrollanzeige rundet die Palette der Fahrwerksoptionen
ab.

9. Der Vorganger Lamborghini Gallardo

Der Vorgdnger des Huracan darf schon jetzt als Legende gelten: Von 2003 bis 2013 in
14.022 Exemplaren gebaut, war der Gallardo eine lkone italienischen Automobildesigns und
-engineerings. Fir das Unternehmen hat er beim Absatz eine bis dahin unbekannte
GrofBenordnung erschlossen; dank liebevoller Modellpflege verkaufte er sich bis zuletzt

sehr stabil.

In seiner urspriinglichen Version debltierte der Gallardo als Coupé vor elf Jahren auf dem
Genfer Automobilsalon, sein 5,0-Liter-V10 leistete 368 kW / 500 PS. Ein Sechsgang-
Schaltgetriebe - auf Wunsch in der automatisierten e.gear-Version - leitete die Krafte auf
einen heckbe-tonten Allradantrieb mit einer Viscokupplung. 2005 folgte der Gallardo
Spyder mit 382 kW / 520 PS, und 2007 markierte das Leichtbau-Coupé Gallardo
Superleggera, 390 kW / 530 PS stark, die letzte Ausbaustufe des Finflitermotors.

Mit dem Facelift 2008 Ulberarbeitete Lamborghini den Motor und die Modellbezeichnung.
Das Gallardo-Coupé hiep jetzt LP 560-4, entsprechend der Leistung (412 kW), die der auf




5,2 Liter Hubraum vergroferte und mit einer Direkteinspritzung verfeinerte Zehnzylinder
abgab. Der Spyder LP 560-4 folgte im Jahr darauf. 2010 erschien der LP 570-4
Superleggera, erneut mit etwas mehr Leistung (419 kW), gefolgt vom LP 570-4 Spyder
Performante. FUr die Fans des Heckantriebs legte Lamborghini 2011 den Gallardo LP 550-2
als Coupé und Spyder auf. 2012 schlieBlich erhielt der LP 560-4 noch ein zweites Facelift,

das sich auf das Design konzentrierte.

Uber die zehnjihrige Bauzeit hinweg hat Lamborghini den Gallardo mit zahlreichen
Sondermodellen frisch gehalten. Erwahnt seien hier nur der SE (2005), der LP 550-2
Valentino Balboni (2009), der LP 570-4 Super Trofeo Stradale (2011), der LP 570-4
Edizione Tecnica (2012), der LP 570-4 Squadra Corse (2013) und der Gallardo 50th
anniversary, pinktlich 2013 zum 50. Jubildum von Lamborghini Automobili. 2004 und

2008 erhielt die italienische Polizei jeweils zwei ganz spezielle Gallardo-Exemplare.

Auch auf der Rennstrecke hat der Supersportwagen aus Sant' Agata Bolognese sein
dynamisches Potenzial eindrucksvoll unter Beweis gestellt. Seit 2005 ist der Gallardo im
GT-Sport  zugelassen, von 2006 an nahm er an der deutschen VLN-
Langstreckenmeisterschaft teil. In beiden Wettbewerben holte er viele Erfolge. 2009
feierte der schnellste Markenpokal der Welt sein Deblt - die Lamborghini Blancpain Super

Trofeo hat sich vom Start weq als attraktive Rennserie etabliert.




10. Technische Daten

Lamborghini Huracan LP 610-4

KAROSSERIE UND
FAHRWERK

Chassis

Karosserie

Radaurhdngungen

Federn und Dampfer

£ESC

Bremsen

Bremsscheiben

Lenkung

Reifen (Serie)
Réder (Serie)
Spiegel
Airbags

MOTOR

Typ

Hubraum

Bohrung / Hub

Hybrid-Chassis aus Aluminium und Carbon

Aupenhaut aus Aluminium, und aus Verbundmaterial (CFK)

Doppelte Dreieckslenker aus Aluminium

Stahlfedern und hydraulische Stopdampfer, auf Wunsch

elektromagnetische Dampferregelung ,,MagneRide"
ESC/ABS-Charakteristik wahlbar tber ANIMA, ESC abschaltk

hydraulische Zweikreis-Bremsanlage mit Unterdruck-
Bremskraftverstarker, Sechskolben-Bremssattel vorne,

Vierkolben-Bremssattel hinten

Carbon-Keramik-Bremsscheiben,
@ 380 x 38 mm vorne, @ 356 x 32 mm hinten

Elektromechanische Servolenkung, auf Wunsch LDS-Lenkun

mit variabler Ubersetzung

Pirelli 245/30 ZR20 (vorne) - 305/30 ZR20 (hinten)
8,5J x 20" (vorne) - 11J x 20" (hinten)

elektrisch anklappbare Auf3enspiegel

Zwei-Stufen-Fahrer-Airbag und adaptiver Beifahrer-Airbag,
Kopf-Thorax-Airbags in den Sitzen

V-Zehnzylinder, 90°, duale Einspritzung IDS + MPI
5204 cm?
® 84,5 mm x 92,8 mm
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Ventilsteuerung

Verdichtung

Max. Leistung
Max. Drehmoment
Emissionsklasse
Abgasreinigung
Kihlsystem

Motorsteuerung

Schmierung

ANTRIEB
Antriebsart

Getriebe

FAHRLEISTUNGEN
Vmax

0-100 km/h

0-200 km/h

ABMESSUNGEN
Radstand
Lénge

Breite

Breite (inklusive
Aupenspiegel)
Hobhe

Spurweite vorn

Spurweite hinten

Ein- und Auslassnockenwellen mit kontinuierlich variabler

Verstellung

12,74 0.2

449 kW / 610 PS ei 8250 U/min

560 Nm bei 6.500 U/min

EURO 6

vier Katalysatoren mit Lambda-Regelung
Wasser- und Olkiihlsystem

Bosch MED 17

Master Slave

Trockensumpf

Allradantrieb mit hydraulischer Lamellenkupplung

7-Gang-Doppelkupplungsgetriebe LDF, Schalt-
charakteristik tber ANIMA wahlbar

Uber 325 km/h
32s
99s

2.620 mm
4.459 mm
1.924 mm
2.236 mm

1165 mm
1.668 mm
1.620 mm
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Wendekreis
Gewicht (trocken)
Gewicht/L eistung

Verteilung

FULLMENGEN
Kraftstoff

VERBRAUCH**
Innerorts
Auperorts
Kombiniert

CO-> -Emissionen

1,5m

1.422 kg

2.33 kg/PS

42 % (vorne) - 58 % (hinten)

80 Liter

17,8 1/100 km
9,4 1/100 km
12,5 1/100 km
290 g/km

** gemap Dir. EC/1999/100
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