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Les flottes de poids lourd européennes pessimistes sur leurs gains futurs en efficacité énergétique 
L’enquête réalisée par Goodyear Dunlop montre que les flottes de poids lourd ont besoin d’accompagnement plutôt que de nouvelles réglementations pour les aider à atteindre l’objectif 20-20-20 de l’Union Européenne


Bruxelles, 25 janvier 2012 - Lors du symposium organisé à Bruxelles à son initiative, Goodyear Dunlop a présenté plusieurs recommandations pour aider le secteur du transport routier de fret à améliorer son efficacité énergétique. En effet, une enquête réalisée par Goodyear Dunlop, révèle que malgré leurs efforts pour diminuer leur consommation de carburant, 1 transporteur européen sur 7 aura disparu d’ici 8 ans à moins que des mesures drastiques soient prises pour améliorer l’efficacité énergétique des flottes. 

La consommation de carburant d’un véhicule a un impact direct sur ses émissions de CO2. L’enquête menée par Goodyear Dunlop, intitulée la route jusqu’en 2020, montre qu’un tiers (30%) des flottes européennes n’ont pas mis en place d’actions pour répondre aux réglementations européennes sur les émissions de CO2. Dans son dernier Livre Blanc sur le transport, la Commission européenne indique clairement que des réglementations et des taxations sur les carburants et les émissions de CO2 entreront en vigueur dans les dix prochaines années. 

Parallèlement, les transporteurs routiers se tournent vers les industriels et les  pouvoirs publics pour qu’ils les aident à améliorer encore leur efficacité énergétique : 


- 1 sur 3 aimerait que l’Union européenne investisse dans des technologies et des programmes de développement d’efficacité énergétique ;

- 1 sur 4 voudrait disposer d’un programme de simulation qui calcule le coût et la diminution des émissions de CO2 liés à des équipements et des formations réduisant la consommation de carburant ;

- 1 sur 4 souhaite être mieux informé sur tous les éléments affectant l’efficacité énergétique; 
- 1 sur 5 préconise une réglementation européenne récompensant les flottes améliorant leur efficacité énergétique.

 « Le secteur du transport de fret routier subit de très fortes pressions pour atteindre l’objectif ambitieux de l’Europe sur le changement climatique. Même si de nombreuses flottes veulent réduire leur consommation de carburant, nous nous sommes rendus compte qu’elles pourraient être mieux préparées pour faire face aux coûts et aux conséquences sur la gestion de leur activité d’une réglementation sur les émissions de carbone, » indique Michel Rzonzef, Vice Président Pneumatiques Poids Lourd de Goodyear Dunlop EMEA (Europe, Moyen-Orient et Afrique). « Notre enquête confirme qu’une très large majorité de flottes ont déjà mis en place des mesures pour augmenter leur efficacité énergétique. Elles ne savent pas vraiment ce qu’elles pourraient développer en plus pour diminuer encore leur consommation de carburant et les émissions de carbone. Les pneumatiques à faible résistance au roulement sont l’une des options qui se présentent aujourd’hui aux flottes pour améliorer encore leur efficacité énergétique, comme également la formation en éco-conduite, l’amélioration de la logistique, du planning des itinéraires et de l’aérodynamique des véhicules. »
L'efficacité énergétique, priorité numéro 1
Avec des prix à la pompe en hausse et 2 flottes sur 5 qui prétendent qu'ils sont sous pression de la part de leurs clients pour faire passer leurs opérations au ‘vert’, il n'est pas surprenant que plus de 9 flottes sur 10 travaillent déjà à améliorer leurs économies de carburant:
- 7 sur 10 ont investi dans la formation d'éco-conduite;
- 6 sur 10 ont acheté des véhicules plus efficaces;
- 2 sur 5 ont amélioré la logistique et la planification d'itinéraire;
- 2 sur 5 ont opté pour des pneus plus économes en carburant.

Objectif 2020
Avec seulement 8% des flottes n’ayant entrepris aucune mesure pour réduire leur consommation de carburant, les transporteurs routiers européens sont sceptiques quant aux mesures supplémentaires qu’ils pourraient encore entreprendre pour baisser davantage leur consommation de carburant.

7 flottes européennes sur 10 travaillent actuellement sur des objectifs d’économies de combustibles ou d‘émissions de CO2 qu’ils se sont imposés eux-mêmes. Avec tous ces efforts importants déjà en cours, les flottes estiment peu réalistes les possibilités de gains d'efficacité supplémentaires :

· 52% des flottes ne pensent pas qu'ils peuvent réaliser d'autres économies de plus de 10%;

· Seulement 1 flotte sur 10 estime que le secteur peut atteindre 20% d'économies tel que repris dans l’engagement 20-20-20 de l’Union Européenne.

· 1 flotte sur 5 est incertaine quant à savoir si d'autres économies peuvent être faites.

Fait intéressant, les flottes de pays avec des prix du carburant moins élevés sont plus optimistes. En Pologne et en Espagne, où les coûts de carburant sont inférieurs à la moyenne de l'UE, chaque cinquième flotte est confiante qu'elle pourra réaliser des économies supplémentaires de 20% en 2020. Au Royaume-Uni, par contre, où les prix du carburant sont plus élevés que la moyenne européenne, un tiers des flottes dit qu'elles ont fait tout leur possible pour améliorer l'efficacité énergétique, et que des économies supplémentaires ne peuvent être faites.

Recommandations
Basé sur ces résultats, Goodyear Dunlop fait un appel aux décideurs à examiner les recommandations suivantes pour aider le secteur routier du transport commercial à réduire les émissions et à améliorer son efficacité:
· Rendre obligatoire les systèmes de surveillance de la pression des pneus sur tous les nouveaux véhicules poids lourds;
· Investir dans une technologie améliorée de l’équipement de surveillance de la pression des pneus pour les poids lourds;
· Soutenir les exploitants de flotte qui investissent dans des améliorations aérodynamiques ou qui achètent des pneus classés A, B ou C sur la nouvelle étiquette de l'UE, en ce qui concerne la performance de résistance au roulement et d’adhérence sur sol mouillé;
· Ajuster les restrictions de poids et de hauteur pour les poids lourds afin d’améliorer leur efficacité.


Ce rapport a été publié aujourd'hui au ‘Colloque Goodyear Dunlop sur l'économie de carburant dans le transport routier de marchandises en Europe’.

Le rapport complet peut être téléchargé à l'adresse suivante : 
www.fleet-carburant efficiency.eu
______________________________________________________________________
A propos de l’enquête de Goodyear Dunlop
Pour avoir une vue d’ensemble des défis auxquels est confronté le secteur routier européen du fret, Goodyear Dunlop a mené une étude quantitative entre septembre et novembre 2011 auprès de plus de 400 gestionnaires de flottes opérant en application longue distance et régionale. Des gestionnaires de flottes du Royaume-Uni, d’Allemagne, de France, d’Italie, d’Espagne, d’Italie, de Pologne et du Benelux ont répondu par mail ou par téléphone à une vingtaine de questions sur leur conception et leur expérience de la gestion de l’efficacité énergétique d’une flotte. Une large variété d’entreprises du secteur ont été interrogées pour cette enquête : 60% des flottes sondées possèdent entre 1 et 50 camions, 30% entre 51 et 250 camions et 10% gèrent des flottes de plus de 250 cartes grises. Les résultats complets de cette enquête seront dévoilés à l’occasion du symposium Goodyear Dunlop du 25 janvier 2012. 
A propos de Goodyear
Goodyear est l’un des principaux fabricants de pneumatiques au monde. La société, dont le siège mondial est à Akron, aux Etats-Unis, fabrique des pneumatiques dans plus de 54 usines réparties dans 22 pays. Présent dans presque tous les pays du monde, le groupe emploie plus de 73 000 personnes. Les pneumatiques Poids Lourd Goodyear sont développés dans les deux centres d’innovation du groupe, à Akron aux Etats-Unis et à Colmar-Berg au Luxembourg.
La gamme des pneumatiques Goodyear et Dunlop pour poids lourds, autocars et autobus comprend plus de 400 pneus dans plus de 55 dimensions. Les pneus Poids Lourd Goodyear équipent d’origine les véhicules de la plupart des grands constructeurs mondiaux dont DAF, Iveco, MAN, Mercedes-Benz, Renault Trucks, Scania et Volvo. Goodyear fournit également des pneus aux principaux fabricants de remorques.

Avec Fleet First, qui comprend le réseau TruckForce, le service d’assistance routière ServiceLine 24h, Mobility, le système de gestion des pneus via Internet FleetOnlineSolutions et le rechapage Goodyear offre la plus large gamme de services de la profession.

Pour toutes informations complémentaires, nous vous invitons à consulter le site : www.goodyear.com
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